Réatt Val I Livet (RVIL)

Jag heter Lars Erlandsson och &r Norring! Jag véxte upp pa Beckhovsgatan i Kristianstad vid
Lastageplatsen, dar Kristianstad boktryckeri lag pa den tiden under sextitalet. Lekskola pa
Uddegarden foljdes upp med skolgang pa Sadra skolan for arskurserna 1-3, Centralskolan 4-6
och Norretullskolan 7-9 varefter jag upphorde med skolgang. Jag tror jag redan dar gjorde mitt
forsta RVIL! Redan i skolan och jag tror det var pa mellanstadiet. Nar vi barn pratade om vad
vi ville bli i livet sa var mitt val att bli militar. Jag har egentligen inget kom ihag om varfor.
Militaryrket var inget som fanns i slakten. Min far hade forstas gjort lumpen, pa F5 Ljungbyhed
men tyvarr har jag ingen vetskap om hans varnpliktsbefattning. Anledningen till att jag valde
att inte ga gymnasiet var att jag hort talas om att det fanns en gymnasieskola i Uppsala for
militarer. Jag har ingen som helst aning om hur jag kunde veta detta. Mitt férsta méte med
forsvaret skulle vara Pryo pa P6. Jag blev antagen men nagot hande som jag inte riktigt kommer
ihag. Troligen sjukdom. Det slutade i alla fall med att jag hamnade som kassabitrade pa EPA
vid lilla torget under min Pryo. Inte riktigt vad jag hoppats pa och har kan man prata om gra
arbetskraft vilket jag ska aterkomma till senare i andra sammanhang. Jag lyckades i alla fall
stilla min langtan med att ansluta mig till FBU. Jag hade ett arbete efter skolgangen som
bokbindare pa Kristianstad boktryckeri. Jag hade sommarjobbat dar under hogstadiearen sa det
var latt for mig att fa arbete under aret jag vantade pa att rycka in som 17 aring. Monstrade
gjorde jag forstas i Kristianstad och jag klarade mig, hogerskytt. Blev antagen till GS1 pa P6
med inryckning den 8 augusti 1976. Nagot jag sdg mycket fram mot. Vad som helst skulle fa
mig att lamna det urtrakiga och lagavlonade arbetet som bokbindare.

Om aret vid Livkompaniet finns det manga bra historier men jag ska inte fokusera pa dessa for
mycket i min berattelse om RVIL. Dock &r det nagra sma historier jag inte vill undvara er!

Jag hade inte korkort nar jag ryckte in, jag var ju bara 17 ar. Korkort kravdes dock och det stod
regementet for som hyrde in Sodra Bilskolan. Ett par ganger i veckan fick jag installa mig vid
kasernvakten nér den gréna Volvo 144 anlande med den civila korlararen. Efter att antal
lektioner under nagra veckors tid ansag korlararen att jag var mogen for uppkorning. Tid
bokades for detta. Pa uppkdérningsdagen var det forst teoriprov som 6vervakades av var militara
besiktningsman Kaptenen Mauritz Nilsson. Jag klarade teoriprovet och darefter vantade den
grona Volvon vid kasernvakten. Mauritz Nilsson beordrade “’soldaten gér uppsittning” och vél
i bilen och baltade kom nasta order. ”Soldaten framrycker”! Nu bdérjade jag bli nervds och
undrade hur illa det skulle ga med fickparkering nere pa stan men innan jag ens hunnit tanka
mer kom nasta order. ”Soldaten svanger hoger” och plétsligt kor jag pa vagen som lag mellan
kasernerna och serviceforradet (blinkade jag?). Snart kom nista order, “soldaten svinger hoger”
och nu rullar jag pa Stridsvagnsvagen nagra hundra meter tills nasta order kom. “Soldaten
svanger hoger” och nu passerar jag sjukan och snart sag jag kiosken och kasernvakten da den
sista order kom. ”Soldaten gor halt”. Jag hade pa min uppkorning helt enkelt rundat regementet
pa knappa fem minuter och blev godkand och fick mitt kérkort med ett kryss i rutan Se sarskild
handling”. En papperslapp som jag fick dras med i alla de tio ar korkortet var giltigt! Ja, det var
jag som vélte med en TGB 11 pa Stridsvagnsvagen, men det var langt innan jag borjat
ovningskara for korkort och kanske var det inte ett smart drag att satta mig som chauffér i en
terrangbil utan nagon som helst utbildning fore!

En dag 6vade vi pa GS1 anfall med pansarskyttepluton vid Ekbacken. En i min grupp hade
denna dag brattom hem sa han gjorde allt for att inte anvanda sin AK4 for att slippa varda den!
Ett av vara befal upptackte att ndgot inte stod ratt till sa det blev uppstallning och det skulle
utredas vem som inte hade foljt order. Utan att tanka mig for sa tog jag pa mig skulden! Det var
nog inte mitt basta beslut i livet eftersom det resulterade i att jag under en veckas tid vid dagens



slut fick avlossa ett 16st skott pa kaserngarden. Naturligtvis uppfoljande mycket noggrann
visitation av mitt vapen varje morgon darefter. Dock bar jag denna héndelse med mig i min
vidare karriar som officer. Personligen skulle jag aldrig n6ja mig med ett erkdnnande fran en
soldat med mindre &n att jag hade visiterat allas vapen for att pa sa satt konstatera vem som
verkligen var den skyldige. Alla vapenvisitationer klarades forstas utan anméarkning. Jag véantar
fortfarande pa ett tack fran honom jag “hjilpte” men misstinker att det inte ar en medlem i
Norringarna! Har jag fel sa hor av dig!

Vid var forsta 6vning nagonsin pa Rinkaby som forstas var 6vning i att ga i bivack, grava varn,
sta post och ga pa patrull, blev jag utsedd till gruppchef. Jag och min grupp skulle patrullera ett
omrade pa Rinkaby féltet. Vi gjorde oss iordning enligt RASSOIKA, sotade vara ansikten och
framryckte sedan i full stridsutrustning. Nagon fiende sag vi aldrig till men pa en liten bilvag
sdg vi en vit Volvo 145. Jag beslutade att vi skulle undersoka fordonet som rorde sig lite
markligt och rutorna var immiga. Mer &n att de tva personerna som befann sig bak i bilen holl
pa att do av radsla nar de sag oss fortaljer inte historien!

GS1 éaret gick fort och det blev snart dags att ta adjo av manga som jag hunnit bli god van med
efter en rekordbillig slutévning.
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Om jag kommer ihag ratt blev sju antagna till GS2. Jag var en av dem och blev forstas
overlycklig for detta. GS2 var fantastiskt och det finns forstas ett helt gang intressanta historier
om GS2 ocksa men lamnar dem dérhan och konstaterar att GS2 snart var éver och vi utnamndes
till Overfurirer. De tva dren med trupptjanstgéring innan Plutonofficerskursen (PK) startade
innebar for min del &ven att jag skulle studera civila @&mnen. Forst var det Kompletteringskursen
som gick pa P6 och aret darpa Pabyggnadskursen forlagd till P2 i Hassleholm.

Under trupptjanstgéringen mellan GS2 och PK hanns det d&ven med nagra soldatprov. Vid ett
av dessa soldatprov skulle jag leda en pluton med genomférande under kvalls- och nattid. Det
visade sig ur detta perspektiv att det var det ’skonaste” och svalaste soldatprov jag genomfort.
Men det fanns ett annat vérre perspektiv! Jag hade i god tid fore gjort i ordning min utrustning
och lamnat min stridspackning pa befalsrummet. Nar jag pa sen eftermiddag kommer till
regementet hamtar jag min packning. Tog emot soldaterna och efter en busstransport startade
marschen nagra mil bort, tre for att vara exakt. Nasta morgon anlande jag och plutonen till
kasern strax fore halv atta pa morgonen och nagra av mina befélskollegor stod utanfér kasern
och tittade pa mig och skrattade. Jag forstod ingenting férran jag packade upp. Ur min packning
foll det ut ett helt gdng blinda handgranater! Tack for den du som gjorde det! Jag har mina
misstankar...



Jag hade en flickvan i Kristianstad vars far var Kapten och arbetade pa T4 i Hassleholm. Han
var aven militar helikopterpilot och behovde darfor flyga en manad per ar for att uppratthalla
kompetensen. Hans forband var under denna manad placerat pa Everdds flygfalt. Det gjordes
upp om att jag skulle fa aka helikopter och darfor infann jag mig pa flygfaltet en morgon strax
fore klockan sju. Jag fick en fantastisk upplevelse med att flyga i en helikopter langs med
skogsvagar under tradhojd men sen gick det mindre bra! Fortsatt flygning fran Everdd gick 6ver
centrala staden och vidare ut till P6, dar vi landade vid den plats vi 6vade handgranatkastning
strax utanfor kasern. Det var inte ett oanmalt besok av en generalsperson. Det var Overfurir
Erlandsson som steg av helikoptern! Jag kommer inte ihdg i vilket rum och hos vem jag
hamnade sedan men det blev inte sarskilt kul for mig da! Men &r roligt att tanka pa nu!

Tiden rann pa och det blev dags for PK som genomfordes pa P6 detta ar.

Overfurir Eflandsson under PK i befattning som plutonchef under évning.

Det var varen 1980 och vi var 25 elever pa kursen med deltagare fran alla pansarregementen.
Jag klarade kursen sé pass bra att jag fick karriarvéxla till kompaniofficer. Jag ansckte om det
och beslut kom ganska raskt fran Pansarinspektoren. Jag beviljades karriarvaxling. En dag blev
jag kallad till regementschef Overste 1 Curt Hasselgren och jag undrade forstas vad som stod
pa. Det visade sig att regementschefen kom med ett erbjudande. Jag skulle fa ga gymnasiet pa
Komvux i Kristianstad! Jag blev nog djupt chockad och svarade raskt ”Overste, da viljer jag
hellre att stanna kvar som plutonsofficer”. Var det RVIL att sdga sa till regementschefen? Hur
det sedan gick till vet jag inte men plétsligt i en regementsorder var jag beordrad att dka till
Forsvarets gymnasieskola (FGS) i Uppsala for att ldsa social linje under lasaren 1980-1982 och
sedan ga Kompaniofficerskursen (KK) pa Armens kompaniofficersskola (AKS) 1982-1983.
Jag gjorde alltsa RVIL den dagen pa regementschefens rum!

Sommaren 1980 efter PK blev jag beordrad att uthilda unga damer tillnérande Svenska Bla
Stjarnan under tva veckor pa Galltofta lagret. Jag var da motorbefal pa 3 kompaniet och
ansvarade for soldaternas traktorutbildning. Darfor passade jag formodligen in som instruktor
i Galltofta. Kurschefen Major UIf Wickman var initialt bekymrad éver min alder och befélsgrad
som Overfurir. Men PK var genomford och jag var befordrad till Sergeant innan kursen skulle



ga av stapeln. Utdver mig och UIf Wickman var ocksa Fanjunkaren Tommy Lundgren fran A3
instruktor pa kursen. UIf var nog ratt sa nojd att jag blivit Sergeant for jag fick ocksa rollen som
dagbefal och skulle bo i villan pa Gélltofta lagret. Chefsstjarnan fran Helsingborg var éldre &n
ovriga Stjarnor och darmed fortéljer inte historien mer &n att jag troligen begick nagon form av
tjanstefel. Det hann inte bli s& manga resor till Helsingborg for snart stundade ju lardomsstaden
och jag glémde bort Bla Stjarnan och Helsingborg! Om denna utbildning for BIa Stjarnan gar
det att ldsa mer i Norringen nummer 2-3 december 1980.

Det hande en gang en sak i T-skogen pa Rinkabyfaltet. Jag kan inte exakt tidsétta nar detta var
men jag var i alla fall plutonchef eller méjligen troppchef vid en kompaniévning. Efter dagens
ovningar var det dags att ga i bivack i T-skogen. En bit in pa kvéllen nar saker och ting lugnat
ner sig bestdmde jag mig for att kontrollera soldaterna som stod post och till min stora fasa
upptécker jag att det ena postvarnet var tomt! | samma veva upptéckte jag att en lastterrangbil
939 ocksa var férsvunnen! Vad skulle jag gora, hade fienden slagit till och lagt beslag pa lastbil
och soldat? Jag hann inte tanka sa mycket mer pa det for plétsligt horde jag ett motorljud och
kunde skymta svagt ljus fran avskarmade stralkastare. Lastbilen stannade och den saknade
soldaten gjorde avsittning med ett jatteleende. Innan jag ens hann boérja skalla och konstatera
att det blir tillrattavisning av detta sa fort vi ar ater pa kasern kom ytterligare ett par soldater.
De borjade genast lossa all den halm och den halva gris soldaten hamtat pa en bondgard strax
utanfor Rinkabyféltet. Soldatens pappa var bonde dér. Det blev god middag den kvéllen och
halmen var skon att sova pa och jag begick vél ytterligare ett tjanstefel!

En gang i mitt liv fick jag anvanda vad som statuerades i SoldF del 1. Att nar orienteraren
forvillar sig in pa skjutbanan ska man skrika SLUTA skjuta och inte ELD upphor. Militarer
forstar detta men kanske inte civilister! Nu var det inte en orienterare utan en hel
pansarskyttepluton som forvillade sig in i malomradet, dar jag som PV-plutonchef med min
pluton skulle understddja kompaniets pansarskytteplutoner i deras framryckning till
stormavstand. Det var en skarpskjutning! Allt slutade dock vaél, inga skott avlossades!

Jag hann dven med att vara stallforetradande skjutledare en gang pa Ravlunda. Det var normalt
en Major som var skjutledare och en Sergeant som var stallforetradare. Sergeantens uppgifter
var da sakert flera som jag inte kommer ihdg, men en av dem var att sitta i Ravlunda tornet vid



norra skjutfaltsgransen tillsammans med tva varnpliktiga fran P2 och svara for sakerheten. Som
jag kommer ihdg det sa var det de tva varnpliktiga som tog det yttersta ansvaret, medan jag
agnade mig mer at nagon form av “skiddning” med den batterikikare som tillhdrde
tornmaterialet. Precis norr om skjutfaltsgransen lag namligen en speciell badstrand!

Dags att bege sig till Uppsala for att studera pa FGS. Terminerna pa skolan var nagot kortare
an pa civila skolor. Elever pa FGS var ju lite aldre dn pa civila gymnasieskolor. | basta fall
kanske, eventuellt, dven lite klokare och forvantades klara av gymnasiestudierna bra trots lite
kortare terminer. Det var med blandad fortjusning och forskrackelse jag satte mig pa taget pa
Kristianstad C den 12 oktober 1980. Hur skulle detta ga, var det RVIL eller skulle jag ha
accepterat regementschefens erbjudande att ga KomVux? Med det facit jag har i hand nu, sa JA
det var RVIL. Det hann i alla fall gd férbi manga tankar i huvud under de atta timmarna
tagfarden tog, och for forsta gangen i mitt liv kom jag till Stockholm, som 21-aring. Nu hann
jag i och for sig bara se Stockholm C den dagen innan Uppsalapendeln avgick. Framme i
Uppsala vantade Lars Pihl P10 pa mig pa perrongen. Lars och jag gick samma PK ihop och
skulle nu genomfora alla tre aren i Uppsala tillsammans. Det var fler fran var PK som skulle
plugga i Uppsala men inte pd gymnasiet utan “’bara” pa KK. Vi skulle alltsa pa ett eller annat
satt sammanstrala i Uppsala. Néar jag tittar pa listan 6ver PK kursdeltagare sa gallde det for
Staffan Hellberg P6, Mikael Svedhamre P5 och Hakan Jonsson P6. Staffan Hellberg gick KK
ndr jag gick andra aret pa gymnasiet medan Hakan Jénsson gick samma KK som mig och Lars
Pihl. Mikael Svedhamre skulle ha gatt KK med Lars, mig och Hakan men det blev tyvérr aldrig
sa. Mikael valde KomVux hemma i Boden istéllet for FGS och arbetade samtidigt lite extra vid
regementet vid sidan om studierna. Vid en kvallstjanst blev det lite fel nér en sprangladdning
inte detonerade som den skulle. Mikael rakade sedan sta lite for nara nar laddningen ovéantat
detonerade. Mikael klarade livhanken men med mycket svara skador. Tyvarr fick Mikael aldrig
forhoja stdmningen for oss andra i Uppsala.

Naval, Lars och jag lamnade Uppsala C och forflyttade oss genom staden till Dag
Hammarskjolds vag och Polacksbacken. AKS var inrymt i de fore detta A8 kasernerna pa den
ena sidan av vagen och FGS lag pa den andra sidan av véagen. Det ska har tillaggas att pa samma
sida av vagen som FGS lag fanns ocksa Sjukskdoterskeskolan med elevhem. Ett intressant
faktum med viss paverkan for oss som gick FGS eller KK under arens lopp! Skolstarten var den
13 oktober men pa eftermiddagen den 12 oktober anmélde Lars och jag oss for Orlogskapten
Hultberg som var ansvarig for elevhemmet. For var del i A-kasern dar FGS eleverna bodde,
undantaget FGS elever fran Marinen och Flygvapnet som bodde pd HMS Prison, en tidigare
fangelsebyggnad under A8 tiden. KK elever bodde i B-kasern. Jag blev tilldelad séng i logement
23 pa tredje vaningen. Ett logement for tre personer med hyfsat bra avskiljning mellan
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Mitt tillhall i logement 23 i B-kasernen



Mitt elevnummer var A3, varfor inte P6? Min klass hette Sol och vi var inte sarskilt manga,
sju elever! Prata om privatundervisning. Andra aret pa FGS i So2 tillkom en handfull elever
som bara behdvde lasa andra aret infor sin vidare officersutbildning och da var vi inte bara
elever fran armen som i Sol utan det tillkom lite kustartillerister och faktiskt en Kapten fran P6
med efternamnet Wahlstrom. Under So2 var mitt elevnummer A503 och jag forstod aldrig
logiken i detta med FGS elevnummer och sannolikt inte en hel del annat heller under

Vt chema unr So02

Det maste ha varit en drom for en larare att arbeta pa FGS. Valkomnad vid klassdorren av
klassordningsmannen som beordrade “std upp” i samma veva ldraren gick in klassrummet.
Lararen satte sig pa stolen vid katedern, vilken naturligtvis var upphdjd. Klassordningsmannen
la ner klasshoken varvid ldraren signerade narvaro och halsade pa klassen som hélsade tillbaka
och klassordningsmannen beordrade sitt ner”! Jag kan inte komma ihdg nagon stor franvaro
under de tva aren i min klass. Nagra ganger kanske nagon haft lite for trevligt pa Baldakinen
kvallen innan. Da var det vanligt att var vaktmastare Gosta Stjernberg gjorde allt for att fa
personen pa fotter och i klader for att hinna i tid.

Vaktmastare Gosta Stjernberg. En legend pd manga satt och vis och en man som kunde fora sig!



Samt att Gosta alltid tog hand om siangbaddning och annat nodvandigt pa logementen for att
ingen skulle raka illa ut vid en visitation. Vi var véldigt disciplinerade och med valdigt fa
undantag var laxor alltid exemplariskt utforda. Vid centrala prov var ofta FGS, om inte béast, sa
i alla fall i topp i landets gymnasieskolor.

Under mitt ar pa So2 var det en elev pa KK som festade lite val mycket. Jag kommer ihag ett
flertal ganger att denna KK elev vid hemkomst till kasern gick till tavlan med morgondagens
dagsprogram anslaget. Kladde sig i anbefalld kladsel och la sig i korridoren for att sova tills
morgonuppstélining skulle ske. Mig veterligen missade han aldrig en uppstéllning. En morgon
vaknade han vid uppstéliningen nar alla kurskollegorna i hans truppslag, inte pansar, var ikladda
M/68. Han i M/58, nagon hade spelat honom ett spratt!

KK eleverna hade en bar i B-kasern. Den som var tilldelad uppgiften att vara barméstare blev
tilldelad ett vanligt platskap av samma typ som vi forvarade vara persedlar och utrustning i. KK
hade Gver 100 elever det aret om jag kommer ihag ratt och i ett platskap fick det inte plats
sarskilt mycket systembolagsvaror. Vi i Sol tog darmed ett tidigt viktigt beslut att ocksa halla
en bar. Jag blev Barforestandare och Vaktmastare Gosta Stjernberg dvertalade elevhemschefen
att jag skulle fa flytta fran logementet for tre till eget stort rum i kasernens trappuppgang. Ett
jattestort gavelrum med stor hall och framfdrallt en enorm garderob. Det blev succé! Framfér
allt for KK eleverna som snabbt vande sig att handla hos mig istéllet for i deras egna lilla ynka
bar som ofta sinade snabbt. Nackdelen var forstas att det kunde bli lite val mycket
ddrrknackningar vid klockslag som inte var optimala for mig infér nastkommande dags viktiga
gymnasiestudier! Det var naturligtvis inte jag som tjdnade pengarna, det var hela klass Sol och
darefter So2. Jag hade daremot rabatt pa drycker eftersom jag drog det mesta lasset med Lars
Pihl behjalplig nar inkop pa Bolaget kravdes. Jag hade ingen bil i Uppsala men Lars korde
forstas fran Strangnas med sin lilla Ford. Den gick manga ganger helt nedtyngd fran Bolaget
till Polacksbacken. En poliskontroll gallande vikt pa bilen hade formodligen inte slutat bra! |
baren fanns tre olika priser per dryck. Det hogsta priset for kreti och pleti som inte betalade 50
kronor for att bli barmedlem, priset foér barmedlemmar och mitt pris. Till exempel kostade en
starkol 10 kronor for icke medlem, 7 for medlem och inkdpspris for mig. Baren gick sa bra att
vi i klassen kunde finansiera vara kostnader for bada balerna pa FGS tiden. En resa pa en vecka
till London, allt inkluderat och da menar jag ALLT! Samt att det fanns pengar 6ver till fler
roliga saker for klassen innan vi nollade kassan i samband med var gymnasieexamen och det
arets bal.

Resan till London innebar att vi besokte alla militirmuseum i och runt omkring London.
Sannolikt mangder av pubar ocksa. Eftersom vi hade Tony Oscarsson K1 i klassen akte vi dven
till Royal Ascot. Det var en sadan dag da alla kvinnor upptradde i fantastiska hattar men vi
inriktade oss mer pa spel. Vi forlorade forstas alla satsade pengar men dagen blev sa kul att jag
fortfarande minns den. Ett vad vi gjorde var pa en helt véardel6s hast. Den hasten ledde hela
loppet intill sista h&cken. Vi trodde att vi skulle kamma hem storkovan men hésten f6ll rakt in
i hacken utan att ens orka gora ett forsok till hopp! Stalarna forlorade!

Naturligtvis fanns det ett elevrad pa FGS och i skrivande stund drar jag mig till minnes att nar
jag borjade Sol pa FGS sa gick Mats Strom P6 sista aret pa sin tredriga FGS utbildning och var
da ordforande i Elevradet. Lars Pihl blev vice ordférande och sista aret pa FGS var Lars Pihl
ordforande i elevradet och jag traditionsbevarare, samt att jag var fotograf for var skoltidning
Nota Bene (Mark Val). Nagot mycket viktigt som skedde redan forsta veckan i Uppsala, var att
vi i klassen akte ner till Norrlands nation och sa att vi studerade pa Polacksbacken. Vi ville



skriva in oss vid Uppsala studentkar och pa Norrlands nation vilket lite ovantat gick utmarkt.
Vi fick inga fragor om vad vi faktiskt studerade och vi var inte kladda i uniform vid detta tillfalle
vilket troligen var smart! Vi hade sedan mycket nytta av karlegitimationen inte minst for de
olika nationernas pubar och restauranger dar restaurang Branda Tentan pa Norrlands blev en
favorit. Annars var vi mycket pa Sir Francis Drake och pa Walters krog som korde plankstek
for 14,90 p& mandagar och happy hour pad drinkar. Aven andra uppsalarestauranger
frekventerades men jag kommer inte ihag alla namn. Naturligtvis var Baldis ocksa ett viktigt
hak. Kanske inte sa ofta for intagande av maltid utan mer for dans med skona damer vilket jag
kommer att aterkomma till! Det skulle sedermera visa sig att jag flera ar senare lyckades skrapa
ihop ett gang hogskolepodng pa Uppsala universitet. Arlanda flygplats bestamde sig nagot ar
att 100 gruppen chefer behdvde utbildning inom ekonomi. Jag var en av dem och gick en
foretagsanpassad universitetskurs. Fick mina hogskolepodng men den dubbla italienska
bokfdéringen har jag aldrig haft nytta av men jag har klarat mig som chef anda!

P& KK fanns Pansarforeningen, en sammanslutning for oss inom Pansartrupperna. Jag hade hort
mycket talas om Pansarforeningen pa kompaniofficersmassen pa P6 innan det bar av till
Uppsala. Berattelserna var béde roliga men samtidigt lite skrammande. Aven vi som gick pa
FGS ingick i féreningen och om jag nu kommer ihag ratt sa var det aldste pansareleven pa KK
som fick den hogsta befattningen och kallades for Svarten Gamble. Vi som gick forsta aret pa
FGS blev invigda till Ruka och nar vi gick andra aret pa FGS blev vi upphdjda till Grabroder.
Troligen da ikladda M/58 vid tillstallningar. Nar man gick KK blev man Svartbroder. Det som
skedde vid vissa av Pansarforeningsmote skulle jag nog inte sympatisera sérskilt mycket med
idag. Framférallt vid invigningen, “dopet”, som kanske var lite val grovt i en mork
Forelasningssal V (Vind) i B-kasern. Men det férekom sedan roligare tillstallningar vilka
forresten kallades for Pansarknack. Det var ocksa uppgifter att 16sa pa stan i samband med
“dopet”. Jag kommer inte ihag alla olika uppgifter som tilldelades och framforallt inte min egen.
For Hakan Jonsson P6 blev uppgiften att méta storleken pa stora torget i Uppsala med 20
centimeters linjal, ikladd telehjalm och var langa grona regnjacka. En uppgift var att sélja
helikopterbiljetter for att Uppsalabor skulle kunna passera Fyrisan Gver Nybron som var
”sprangd”. Mellan Flogsta studentkvarter och Ostra delarna av stan gick busslinje 6, och néar
bussen rullade genom Norby hade en pansarkamrat i uppgift att 6ppna en burk surstrémming i
bussen. Alla inklusive chaufforen evakuerade bussen vid nasta hallplats! En annan uppgift var
att i centrala Uppsala 6ppna ett brunnslock och pimpla surstromming ur brunnen och salja for
50 ore styck, det gick inte sarskilt bra! Ytterligare uppgift var att vélja ut en lamplig dam pa
stan och begara hennes BH till var samling av olika saker i pansarforeningen. Det blev napp
men damen i fraga tog inte av sig sin BH pa stan, utan bad kollegan f6lja med henne hem. Hon
bodde centralt och nar damen och kollegan kom in i lagenheten undrade pojkvéannen vad denna
utspokade man hade dar att gora. Hennes svar blev ”jag ska ge honom en av mina BH”!
Tillaggas ska att alla uppdrag var dvervakade av en Svartbroder sa att dessa mycket viktiga
uppdrag verkligen genomfordes korrekt! Nar kollegan med BH uppgiften atervande till
samlingsplatsen, restaurang Guldtuppen pa Kungsgatan, efter sitt utférda uppdrag fick han
godkant med berdm. Han hade ndmligen inte bara en BH med sig utan dven en liten kollektion
damunderbyxor!

Nar jag gick FGS sa var det i en av avslutningsklasserna for FGS och nér jag gick KK var det
den absolut sista KK som genomférdes sa jag och alla mina kollegor var med om tva
nedlaggningar. FGS 1982 och KK 1983. Sorgligt i sig men i ett Pansarforenings perspektiv var
det positivt for mig och Lars Pihl. Det var sa fa pansarelever de sista aren pa KK sa vi tva fick
en liten enklare resa genom Pansarféreningen och behovde aldrig blir Grabrodrar. Vi
avancerade direkt fran Rukor till Svartbrédrar. Nog om Pansarféreningen.



Forsta aret pa FGS var i 6vrigt underbart. Fantastiska klasskamrater och huvudsakligen bra
larare. Vilken kul stad med nationer, sista april med forsranningen i Fyrisan, mésspatagningen
och champagnegaloppen. Allt kindes sa harligt och nar hostterminen var 6ver och jag atervande
till Kristianstad for jullov langtade jag tillbaka till Uppsala redan innan det blev julafton! Under
mina tre ar pa Polacksbacken reste jag séllan hem pa helgerna. Jag valde oftast att stanna i
Uppsala och ha kul eller aka med klasskamraten fran K3 till Skévde dér jag naturligtvis varit
pa alla de klassiska stallena som man som militar maste ha varit pa. Naturligtvis inkluderande
Pansarmuseet pa Axvallahed. Innan jag flyttade in i mitt enkelrum pa A-kasern bodde jag med
en varnpliktig artillerist fran A8 i Boden. Han pluggade civila @amnen pa FGS innan det var dags
for Karlberg for honom. Jag var sugen pa att aka till Boden for att hélsa pa Mikael Svedhamre
(det var fore hans olycka) och jag bad darfér om att fa képa en flygbiljett av rumskamraten.
Den bokades i hans namn men det var jag som flog med SAS till Lulea vilket nog var ytterligare
ett tjanstefel. Jag landade i Luled, det var vinter och rejalt kallt uppe i Boden. Det var en sen
flygning sa det var 6verenskommit att jag skulle traffa Mikael direkt pa Bodensia varfor jag
flog ikladd kostym och dansskor med en liten packning. Initialt gick allt bra men bussen
havererade nagon kilometer innan ankomst till Boden. Det kom ingen ersattningsbuss i nartid
sa jag beslutade mig for att promenera till Bodensia. Mycket oklokt, FVIL, fundera pa den! Det
kravdes en del glykol” vid framkomst till hotellet for att Overleva. Framgang hos
Bodendamerna begréansad, tur for mig, ovantat RVIL!

Nar jag atervande till Uppsala efter forsta jullovet och infor andra terminen pa Sol mottes jag
och mina kurskamrater av ett anslag pa anslagstavlan i trappuppgangen i A-kasern. Fran och
med mandag, d v s dagen efter, sa skulle alla maltider i matsalen betalas av den enskilde. Vi
som bodde pa kasern skulle dven betala for boendet dar. Vi fattade ingenting men redan pa
mandagen fick vi besked att nu var det traktamente som géallde for oss. Vi blev ganska ordentligt
glada, minst sagt. Troligen blev d&ven Uppsalas krogare enormt glada! Vid denna tidpunkt hade
jag ingen flickvan sa jag behovde aldrig ljuga om orden “traktamente utgar” som férekom till
exempel i regementsorder. Orden kan ju lata lite annorlunda for en civilist, det blir inget
traktamente! Precis som pa civila skolor hade vi studiedagar pa FGS. Det vill saga obligatoriska
dagar men med andra aktiviteter &n klassrumsundervisning. Detta intraffade en eller tva ganger
per termin och en gang var det bestamt av oss sjalva att vi skulle marschera till en plats ute vid
Lantbruksuniversitet i Ulltuna, grilla och dricka punsch. Marklig blandning! Aterfard i bestalld
buss fran S1 korcentral, seriost varre! Annars tillbringade min klass oftast dessa studiedagar pa
K1 eftersom en av klasskamraterna tillnérde K1 och kunde ordna sa vi fick rida pa K1. Det var
lite kul, men hésten visste vem som hade befélet nar jag red och det var definitivt aldrig jag!
Roligare blev det oftast pa kvéllen da vi gick pa nagot stockholmshak innan vi atervande hem
till Uppsala senare pa kvallen. Vanligen med sista taget men det hande dven ndgon gang att det
blev med forsta morgontaget. Ett annat sékert kort nar jag och kurskamrater stannade i Uppsala
over helg var att ta ett formiddagstag till Stockholm pa l6rdagen och gora nagot trevligt. Ga pa
Armémuseum eller annan sevardhet samt fika nagonstans. Darefter oftast ta taget ater till
Uppsala vid 15-tiden men innan tagavgang besoka ett bolag for att inhandla en helflaska
punsch. Pa perrongen i Stockholm klev vi alltid pa sista vagnen och arbetade oss fram i taget
tills vi kom till en kupé med nagra “férmagor” sittandes. Fragade om vi fick sitta med dem och
bjuda pa lite punsch. Det lyckades forvanansvart ofta och det var inte helt ovanligt att vi senare
samma dag hamnade pa sjukskoterskeskolans elevhem eller pa adress Dragarbrunnsgatan 69
dar Samariterhemmets sjukskéterskeelever bodde pa den tiden.

Bade vid avslutning av Sol och So2 hade vi bal. Om jag kommer ihag ratt var det pd Ostgéta
nation bada gangerna. Det visade sig bli mycket trevliga tillstallningar bada aren. Vid forsta
balen efter arskurs 1 hade jag bjudit upp min fore detta flickvan i Kristianstad, dottern till



pappan som var helikopterpilot. Kanske var det mest pappan som tyckte att dottern skulle
uppleva en officersbal &n att hon sjélv verkligen ville det! Det bestdmdes i alla fall hon skulle
komma och att jag skulle méte upp henne pa Stockholm C ett bestamt klockslag pa morgonen
I6rdagen for balen. Jag begick ett litet misstag och gick inte till séngs tidigt kvallen fore motet
i Stockholm. Jag forsov mig och vaknade i Uppsala efter dverenskommet klockslag! |
korridoren pa kasern hade vi en mynttelefon och pengarna rasslade ner i den nér jag ringde
foraldrarna och SJ. Till slut, efter att ha blivit rejalt utskalld av foraldrarna och fatt kontakt med
Stockholm C for utrop var jag pa Uppsala C och tog emot henne. Det blev trots allt en valdigt
trevlig bal men sen var det slut med den bekantskapen!

Pa min fodelsedag ett av aren pd FGS satt vi i biologilektion med var biologilarare
Skordakersbritta Hultgren. En &ldre dam som tog oss till fantastiska (!) limnologiska

undersékningar ute vid Algpussen vid friluftsomradet Hammarskog.
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sk undersokning

Vid Algpussen under limnologi

Jag har férvisso glémt all den kunskap som genererades vid Algpussen vid detta lag. Mitt under
pagaende lektion tog klasskamraterna till ordet och ville fira mig med sang och en present vilket
Skordakersbritta tyckte var trevligt sa det blev bifall. I alla fall d4nda till singen var 6ver och jag
oppnat paketet och tog upp innehallet. Det var en vinkaraff och det var nog inte bra for jag tror
inte Skordakersbritta var av uppfattningen att alkohol var lampligt, men sannolikt ocksa
beroende hur vinkaraffen var utformad. Inte lampligt for tryck i arsboken. Sa smaningom
donerade jag karaffen till det befalsrum jag arbetade i direkt efter Uppsaladren och den stod pa
vart befalsrum sa lange jag var kvar pa P6.

Infor att forsta lasaret pa FGS skulle ta slut ville inte jag atervanda till Kristianstad. | god tid
innan terminen var over skickade jag en anhallan till regementschefen P6 om att under
sommaren fa tjanstgora antingen vid AKS eller pa Stabsskolan pa S1. Min anhallan beviljades
inte. Det blev Kristianstad och tjanstgéring pa 4 kompaniet med grontjanst innan jag antligen
kunde atervanda till Uppsala och So2 aret som ocksa blev ytterligare ett fantastiskt Uppsala ar.
Sommaren efter gymnasieexamen och innan KK skulle boérja brydde jag mig inte ens om att
anhalla om att fa stanna kvar i Uppsala.



Nagot vi P6are alltid sag fram mot var arets besok av Regementschefen. Ovéntat avslappnat
varje gang och dagen avslutades alltid pa Wermlandskéllaren. En restaurang i Uppsala som
serverade en fantastisk gorgonzolaspéackad oxfilé med potatisgratang. Jag at samma ratt alla tre
aren regementschefen var pa besok, gratis ar gott! Aven efter vi borjat hava in traktamente var
Wermlandskallaren lite for dyr att ga pa sa det blev inte s& manga besok dar utéver tillfallena
med regementschefen.

Nagon gang under FGS tiden infor ett lov bestamde Lars Pihl och jag att vi skulle aka till
London. Vi funderade pa flyg eller mojligen bat. Jag akte med Lars till Strangnéas for en middag
med hans foraldrar. Vid sittande bord bestamde vi oss for att skippa flyg fran Arlanda. Efter
middagen satte vi oss i Lars lilla Ford och akte mot Goteborg. Overnattning i bilen pa en
parkeringsplats strax fore Alingsas. Pa morgonen rullade vi vidare till Goteborg men istéllet for
att fixa batbiljett direkt akte vi till en badstrand och tillbringade dagen dar. Sent anlanda pa
eftermiddagen till farjeterminalen fick vi veta att det enbart gick att boka enkelbiljett till
England och utan hyttplats. Vi hade ju levt i bivack bada tva tidigare sa vi bokade. Ankomst till
England. En strejk hade utbrutit. Vi hade ingen vidare bokning sa efter att ha embarkerat farjan
gaendes via bildack sag vi alla andra passagerare forsvinna i diverse turistbussar. Kvar var jag
och Lars och det var liksom inte tio minuters promenad in till staden! I alla fall skulle det visa
sig att just denna dag sa var det en viktig landskamp i EM eller VM och England var ett av
lagen och Lars och jag sag matchen pa ett B&B hemma hos en trevlig familj. Sen blev
aterstaende dagar i England mer intressanta. Vart mal var London men vi kom dit forst dagen
innan vi planerade var avgang till Sverige. Pa grund av strejken gick inte flyg eller tag och alla
busslinjer var fullbokade sa Lars och jag fick aka stadsbussar fran by till by vilket blev intressant
ur manga perspektiv som jag lamnar darhan har och nu! Framme i London begav vi 0ss
omedelbart till farjelinjens kontor och bokade hemresa for ndstkommande dag. Bussresa till
farjelaget men redan da visste vi att reskassan var forbrukad, aterigen ingen hytt och sedan
taskigt med drivmedel i Lars bil. Det kan nu lata som att jag hittar pA men sa ar det inte. Nar vi
rullar in i Strangnas och parkeringen dar Lars bodde fick vi soppatorsk! Vi fick sla sonder Lars
spargris och jag hade plétsligt pengar for bussresan till Uppsala C darifran jag fick promenera
hem till Anna Karin pa Byggmastargatan! (Mer om Anna Karin langre fram) Hemma upptéckte
jag da att nastkommande skoldag innebar ett prov i svenska gallande svenska Stockholms
forfattare. Boken skulle recenseras! Jag var eller &r inget stort fan av litteratur men i sdngen
lasta jag snabbt kapitel 1-3 samt sista kapitlet och recenserade sedan boken pa provet. Godkand
med tvekan man jag var glad i hagen! Férstar fortfarande inte varfér tvaarig linje pa FGS
innehall tredrig Litteraturkunskap men man maste inte fatta allt som anstélld i forsvarsmakten!

Dags for gymnasieexamen! Kommer inte ihag sa valdigt mycket av dagen mer an att vi hade
valdigt kul!



Avgéngsfoto So2. Sergeant Erlandsson langst till hoger i évre raden

Samtidigt som det var lite sorgligt att behtva ta farval av alla underbara klasskamrater som inte
skulle félja med mig till KK.

Dags igen att atervanda till Uppsala for att avsluta aren i Uppsala med Kompaniofficerskursen.
Den sista KK nagonsin. Pansaravdelningen leddes sista aret av Kaptenen Ljungvist P10 och
larare var Kaptenen Parliden P7. Vi elever var utéver mig, Lars Pihl P10 och Hakan Jonsson
P6, Agne Gustavsson P4, Kenneth Lindén P2 och Tommy Dahlqvist P5. Totalt sex elever pa
pansaravdelning vilket a&ven som pa FGS tiden blev lite av privatundervisning. Totalt pd KK
var vi 125 elever varav 123 kom att examineras. Tva blev avskilda fran utbildningen och
hemskickade.

Tidigt under KK hade vi en skjutvecka pa Ingl i Sodertélje. En elev kom inte till uppstallning
en morgon. En av lararna akte till hotellet och fann honom sovandes i hotellrummet efter en
alldeles for sen kvall pa nagot av Sodertéljes nojesstallen. Hej da till honom! Jag bavade for
kommande vinterutbildning i Hemavan! Vintrarna i Uppsala dessa tre ar var rejala. Under FGS
tiden var den obligatoriska fysiska traningen mest i skolans basséng i kéllaren eller i AKS
gymnastikhall dar vi vanligtvis spelade badminton. P& KK var det mycket skidakning som
gallde. Det var liksom inte min grej efter att i stort sett enbart akt skidor en gang tidigare i livet,
under GS1 pa 3 kilometers sparet pa P6. En kurskollega fran Faluregementet tyckte det var lite
kul att traka mig och gora sa att jag skulle tycka att Hemavan veckorna skulle bli extra hemska.
Det var med viss fasa jag sag fram mot dessa tva veckor. Kurskollegan sa standigt till mig att
jag inte skulle Klara vinterutbildningen, men en Norring biter ihop och gor sitt basta vilket ofta
ar mer &n tillrackligt bra. Tiden rann ivag och det blev dags for Hemavaniventyret. Aven pa
KK var jag massofficer sa jag hade mycket att packa med mig jamfort med Gvriga elever. Jag
hade definitivt inte med mig allt i Flygvapnets C130 sa en marktransport maste ha skott om allt
géllande baren. Det gick val inte jattebra for mig i Hemavan nér vi skulle tolka bakom traktor
pa skidor, aka utfor eller aka pa langden. Om jag kommer ihag ratt sa var det l6rdagen det skulle
vara kursmasterskap i 15 kilometer langdskidakning. Helt ovéantat kom jag inte sist! En
kurskollega hade forsovit sig och missade starten med minst en timme sa jag kom bara nast sist!
Min grupp insag forstas att fjallmarschen under tre dagar med tva nétter i snoka inte skulle ga



bra for gruppen om jag fick for mycket packning eller uppgifter. Det beslutades av en enig
grupp att jag enbart skulle ha personlig utrustning. Gemensam utrustning skulle fordelas pa de
andra i gruppen. Det var ett bra gruppbeslut och valdigt skont for mig. Gruppen och jag klarade
fjallmarschen och det var oerhort skont att aterse FBU lagret i Hemavan tre dagar senare.

Sergeant Erlandsson anlander Hemavan och FBU lagret efter en tre dagar lang fjallmarsch med tva
elandiga Overnattningar i snoka!

Annu béttre var det nar jag snart naddes av en for mig mycket glad nyhet. Kurskollegan fran
Faluregementet som trakat mig hade sjukskrivet sig infor fjallmarschen, hoppsan! Vad han inte
visste var att lararen pa artilleriavdelningen ocksa var sjukskriven, pa riktigt! Alla larare bodde
pa Hogfjallshotellet och en av kvallarna nar den sjukskrivna lararen skulle inta middag i
hotellets matsal uppenbarade sig en mindre nykter sjukskriven elev fran Faluregementet. Dar
tog det slut for honom! Ha! Annars blev Hemavanspexet pa FBU garden en hojdare och férutom
visst ansvar i planerandet av spexet och baren forstas, sa deltog jag aven pa scen i genomférande
av ballongdansen med tva kurskollegor fran Al och K3 samt med lararen Kapten "Mandel”
Karlsson frén 14!

Bildtext dverflodig!



Pa KK satte vi elever upp ett ’skuggregemente”, 133. Regementschef var alltid kurs &ldste med
hogst grad vilket for var KK blev en Fanjunkare fran T2. Regementschefen 133 sonderade forst
terrangen under nagra veckor efter kursstart innan forsta regementsordern kom.
Regementschefen hade insett att han behévde personer pa positioner i 133 som hade erfarenhet
av Polacksbacken och Uppsala. Jag gladde mig at regementsordern dar jag var utnamnd till
Kapten och chef for Underhallningskompaniet i tredje bataljon. 133 bestod av fyra bataljoner
dar bataljon ett till tre bestod av oss KK elever och fjarde bataljon var elever fran den for oss
sa viktiga Sjukskoterskeskolan! Att jag var Underhallningskompanichef innebar slutligen ocksa
att jag fick uppgiften att vara toastmaster vid avslutningsbalen pa Uppsala slott i rikssalen. Vid
sammankomster med 133 deltog &ven lararna. De ikladda M/68 med kikare hdngandes runt
halsen och de titulerades Attachéer. For forsta bataljon gallde kladsel snédrékt, Olles brorsa,
laddor, solglasdgon och vita handskar. For andra bataljon motoroverall, livrem, hjalmdok och
morka handskar. Tredje bataljon upptradde alltid i M/58 med blank hjalm. Fjarde bataljon
deltog inte pa alla slag” men da de var inbjudna gallde valfri, lamplig snygg kladsel! Fanvakten
bar M/59, blank hjalm och facklor samt forstas 133 fana. En riktigt snygg fana med de fyra slag
som 133 deltagit i genom aren insydda. Slaget vid Flustret, slaget vid Baldakinen, slaget vid
Guldtuppen och slaget vid Sir Francis Drake! Regementsledningen bar alltid stor hogtidsdrakt.

Pa FGS existerande en annan organisation, liknande 133 pa KK, men av lite mindre karaktar.
De elever som gick pa FGS men som tillhérde Marinen och Flygvapnet bildade arligen en
trivselframjande verksamhet. Bendmnd HMS Prison med hangarfartyg som modell.
Flygvapenelever bodde pa évre vaningen kallat flygdick”. Elever fran Marinen bodde pa
nedre vaningen kallat "Marindick”. Varje pamonstrad elev fick en befattning att upprétthalla
samt en dartill lamplig grad. Ma Neptun vara din sjal nadig!

Pa KK hade vi ofta évningar i Hagadalen. Ett stadsnara friluftsomrade bara nagra minuter bort
fran Polacksbacken. Alla dvningar dar genomfordes med I6s ammunition eftersom civilister
kunde rora sig i omradet dven om det skyltades upp med “militar 6vning pagér”. Vid évningar
i Hagadalen medforde vi alltid lunch. Vid ett tillfalle visade sig att vi hade med oss otroligt
mycket av tva saker, apelsiner och knallskott! Det blev den vérsta “’skarpskjutning” i Hagadalen
jag och kurskamraterna varit med om. Vi anvande pansarskottattrapperna tvart om och kastade
ner ett knallskott forst och la sedan en apelsin i utblaset och det regnade apelsiner en lang stund
over Hagadalen. Chefen AKS Overste Barke var inte glad pa oss vid samling i FGS aula dagen
efter! Vi éverlevde och fick vid detta tillfalle dven veta av Oversten att Akademiska sjukhuset
behévde donatorer. Jag vill inte ga in pa vad donationen géllde men jag gick i alla fall aldrig
dit! 1 nasta 133 regementsorder framgick det att Skatteverket tillat att man kunde dra av”
eventuella kostnader i samband med donationen i kommande deklaration!

Under de sista veckorna pa KK hade vi alla arméinspektorer pa besok. Den mest fruktade var
davarande pansarinspektéren, den fore detta regementschefen pd P2, Overste Bjorn Zickerman.
Inom 133 var en elev utsedd att rdkna overheadbilder och vi hade diplom for de larare som
nadde 1000 strecket och 6vriga Gverliggande tusennivaer. Vi lag oroligt nara 3000 nér det var
dags for inspektorerna att gasta oss. En dag i FGS aula lag vi pa strax under 3000 nar en
inspektor tog till ord. Det var inte pansarinspektoren. Oavsett truppslagstillhorighet sa var det
ingen KK elev som brydde sig om vad inspektdren sa! Alla réknade bilder! Det nd&rmade sig
och vi undrade alla hur chefen 133 skulle agera! 3000! Chefen 133 staller sig upp och meddelar
Oversten att han vunnit ett fantastiskt pris. Ett diplom utformat som en overheadbild! Check pa
den och manga skratt i FGS aula. Jag var supernojd att det inte var pansarinspektdren utan en
trevlig “cykelnisse”! L&s Infanterist for er l4sare som inte &r invigda!



Nagonstans mitt under KK genomfordes Ny Befalsordning. Vid en morgonuppstéllning
gratulerade kurschef Major Bertil Waag P10 oss alla till var utnamning till Fanrikar. Det blev
genast mycket arbete for sommerskorna pa S1! Detta innebar att vi vid examen fran KK blev
befordrade till Lojtnanter. Ledsamt l&ste jag i Uppsala Nya Tidning den 22 augusti 2020 att
Overstelojtnanten Bertil Waag avlidet.

Under aren pa FGS var det en annan grej som pagick i landet. Lite ubatar har och dar! Vi foljde
nyheterna noggrant. Jag fick ganska manga kom ihag i huvudet fran GS1 tiden. Vi lag ofta i
beredskap och nagra ganger fick vi rycka ut till hamnen i Ahus eftersom ett ryskt
Professorfartyg ankrat upp. Detta skedde oftast i samband med stérre 6vningar pa Rinkaby eller
pa Ravlunda. Det skulle sedan visa sig att min kollega pa Brand- och raddningsskolan (BRS)
var befél i Marinen och deltog i dessa ubatsjakter som vapenofficer pa en jagare. Under KK var
det ocksa besok vid Kalixlinjen for oss pa Pansaravdelningen och just nar vi var dar hade
ubatsjakterna flyttat fran fjardarna i Stockholms skargard till Kalix. Troligen inget
sammantraffande men intressant anda! Jag undrar fortfarande vad vi egentligen gjorde i Kalix
men sékert viktigt i officersutbildningen! Vi intog Bodens fastning i samma veva och det var
ju intressant ocksa! Senare i livet gjorde jag ett besdk pa Evenas flygplats i Norge. Evenas
flygplats heter Harstad-Narviks flygplats. Narvik, kanske nagot klingar till dar? Ja, jag och mina
kollegor besokte Harstad och Adolf kanonen. En ofantligt stor kanonbunker.

En dag, det var lordagen den 16 april 1982 var jag pa Baldis. Jag kommer ihag att den dagen
intogs en bra maltid pa Baldis innan dansandet borjade. Pa den tiden var Baldis i tva vaningar.
Overvéaning med matsal och ”styrdansbana”, undervaning med diskotek. Jag agnade mig
normalt at ”’styrdans”. Just denna dag nér dansbandet tog paus och det egentligen var lage att
ga till baren bestamde jag mig istéllet for att ga ner till diskoteket. Det skulle visa sig att det
blev RVIL att gora sa! Anna Karin och jag gifte oss i Helga Trefaldighets kyrka den andra juni
1984. Den lilla kyrkan strax intill Domkyrkan med namn som lite paminner om den kyrka i
Kristianstad som jag konfirmerade mig i. Andra juni 1984 var den absolut sista gang jag var
ikladd stor hogtidsdrakt. Nagra av kurskamraterna fran FGS bildade hack med sina vérjor precis
utanfor kyrkporten nar vi tagade ut ur kyrkan
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Det tog inte manga veckor efter den 16 april 1982 forran jag lamnade mitt rum pa B-kasern for
ett annat boende ute i Salabacke i dstra delen av Uppsala! Uniformen hanger fortfarande pa
vinden men av nagon anledning passar den mig inte langre.

En tid efter Anna Karin och jag hade tréffats var det dags for respektive truppslag att skriva
provet gallande truppslagsbataljonens organisation. Eftersom jag inte bodde pa kasern langre
blev det Anna Karin som standigt fick férhdéra mig. Vid kontroll sommaren 2020 har hon
fortfarande koll pa var Agaskolagaren hoérde hemma organisatoriskt! Jag klarade forresten
provet galant, tack Anna Karin! Ett annat prov som vi elever svettades infor var ett stort
taktikprov som under fyra timmar skulle skrivas i FGS aula. Det var en vacker, solig och mycket
varm vardag 1983. Aulan hade jattehoga fonster pa bada langsidorna och utanfor var det stora
harliga grasmattor. Nagon bandit hade informerat fjarde bataljon om detta prov. | anledning av
vackert vader och for att stalla till det for oss dgnade sig fjarde bataljon denna dag at att sola pa
gréasmattan strax utanfor aulan. Dagen till dra topless! Valfri, 1amplig snygg kladsel gallde ju
for fjarde bataljon! Detta stallde till det lite for oss i en svettig aula men jag klarade &ven det
provet! Vi var sedan nagra som stormade sjukskoterskeskolans forlaggning senare samma dag!
Om jag kommer ihég ratt s& blev Overste Barke sedan inblandad i denna incident ocksa!

En vecka pd KK var det stor skarpskjutningsvecka i Skogstibble ndgon mil utanfor Uppsala. Vi
elever skulle vara 6vningsledare och genomfora skjutévningarna. Vi gick och vantande pa vem
som skulle tilldelas vilken 6vning sa vi kunde borja planera. Jag kommer ihag att jag flitigt laste
Sakl och annan lamplig dokumentation i véntan. Till slut anslogs 6vningarna och vem som
skulle leda vilken évning. Mitt namn fanns inte med vid en forsta snabb och orolig anblick men
till slut hittade jag mitt namn. Jag skulle vara ansvarig for skjutfaltsforradet, ammunition och
materiel. Sedermera fick jag hora av var materielredogorare pa KK, Fanjunkaren Waldemar
Ludorowski P6, att det alltid var sa vid Skogstibble veckan att en pansarelev fick denna uppgift.
Jag blev inte alls ledsen och uppgiften var inte svar men tog mycket tid. Jag var alltid den som
kunde ld&mna Skogstibble sist varje dag. Dock med en egen terrangbil 11 till mitt férfogande for
mina transporter. Sista skjutdagen i Skogstibble var det forstas extra mycket att gora for mig sa
jag kom ivéag ganska sent pa kvallen. De flesta av oss hade tankt att fira att skjutveckan var dver
med besok pa lokal pa stan. Jag hade kommit in till Uppsala och hade inte manga minuters
korning kvar till Polacksbacken. Nagonstans i anslutning till Norbyvagen fick jag punktering!
Det blev som det blev den kvéllen. Ingen lokal pa stan men heller ingen valt terrangbil 11!

Mot slutet av KK var det alltid trupputbildningsveckor och vi elever spreds till olika regementen
i landet. For oss pa Pansaravdelningen gallde detta ar P5 Boden i tva veckor. Meningen med
dessa tva veckor var att vi elever skulle stallas infor lite svarare trupputbildningsuppgifter. En
mindre bra planering hade dock skett. | Boden fanns namligen da inga soldater som lag i slutet
av sin utbildning infor muck. Enbart nyinryckta soldater! VVara 6vningar blev mest av arten
exercis, isértagning och hopséttning av olika handeldvapen, skyttegravsgravande och liknande.
Jag och mina kurskamrater hade en ganska behaglig tid i Boden, troligen lararna ocksa! Tiden
rusade pa. Det narmade sig kursslut, examen och stor bal pa Uppsala slott med efterfest pa
Norrlands nation. Med detta sagt aven snart dags for mig att lamna Uppsala och atervéanda till
Kristianstad och P6. Jag fragade forstas om Anna Karin ville félja med mig pa min vidare vag
i livet men det blev ett stort NEJ fran henne. Darmed stod jag infor ett nytt vagval. RVIL? Min
forsta atgard var att soka en tjanst pad S1, avslogs. Darefter sokte jag en tjanst som
markstridsofficer pa F16 vilken ocksa avslogs. Tjansterna pa F16 var 6ronmaérkta for officerare
pa S1 som valde att inte félja med pa flytten av S1 fran Uppsala till Enkoping. Det hela slutade
helt enkelt med att jag blev langpendlare pa helger.



Den 25 augusti 1983 var det dags for examen pa KK och vi befordras till Lojtnanter.
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Efterfoljande fantastisk bal pa Uppsala slott och efter tapto vid midnatt efterfest pa Norrlands
nation langt in pd morgonen.

Min forsta dag pa P6 efter KK innebar forst att gd stora anméalningsrundan och anmala
aterkomst till regementet. Darefter gick jag till méassen for att ata en ostfralla och lasa
dagstidningar. | Sydsvenskan sag jag direkt en jobbannons. Civilforsvarsstyrelsens utbildnings-
och férradsanlaggning (CUFA) Rosersberg sokte instruktorer till undsattningsutbildning. Jag
sokte och négra veckor senare nar jag var mitt upp i min forsta (och enda) KFO som PV
plutonchef blev jag kallad till intervju pa Rosersberg. Under KK hade vi varit pa studiebesok
pa Rosersberg och det jag sag da verkade kul att halla pa med. Intervjun genomférdes och jag
atervande till min KFO. Det gick nagon vecka och sen kom besked att jag fick jobbet. Jag
accepterade och nagon dag senare gick jag till chefen sektion 1 och anmalde att jag ville
tjansteforena mot Civilforsvarsstyrelsen, vilket inte kunde nekas. Det kdndes dock lite snopet
for mig att lamna regementet sa snart efter tre ars utbildning i Uppsala men vad goér man inte
om man vill géra RVIL!

En kamrat under Uppsala aren blev Mikael Svantesson 115 Boras. Mikael gick KK under mitt
andra ar pa FGS. Anna Karin ringde mig en dag nar jag var i Kristianstad och berattade om
kommande helg. Hon hade bjudit sin barndomsvéan pa middag. Berit som hon heter skulle visa
upp sin nya pojkvan for oss pa lordagskvallen. Nu har en skarp lasare redan listat ut vem som
pa lordagen stod i dorren. Vi blev bada tva valdigt 6verraskade! Umganget har fortsatt genom
aren och manga roliga historier fran Polacksbacktiden verkar bara bli roligare och roligare varje
gang vi ses!

Jag hade tre fina ar pa Rosersberg och fick dven en vidareutbildning till Brandmastare vid
davarande Statens brandnamnd i Solna. Efter drygt halva tiden pa Rosersberg fick jag en ganska
avancerad utbildning i att leda saneringsévningar med preparat tva och tre, alltsa radiak. Jag
blev sedan chef for utbildning av pliktiga stabsassistenter som gjorde 14 veckors utbildning pa



Rosersberg innan de fortsatte sin pliktutbildning vid nagon lansstyrelses forsvarsenhet. Under
en av dessa klasser sa ledde jag en saneringsévning pa Livgardet i Kungséngen.

Radiaksaneringsévning med-vapenfria tjanstepliktiga pé Livgardet

Ovningen gick bra och mot slutet av dagen innan vi atervande till Rosersberg kontrollerade jag
alla sa att det inte fanns nagon stralning pa mig, kollegan Lars Anderman eller eleverna. Gront
ljus for alla. Dagen efter var det ett planerat studiebesok vid Forsmarks karnkraftverk norr om
Uppsala. Jag deltog inte sjalv i besoket utan skickade Lars med eleverna. Sent pa dagen blev
jag uppringd av Lars som berattade att nar de skulle lamna Forsmark och ga igenom
stralningshagen sa blev det utslag pa en av eleverna och det tog hus i ... Man trodde att det
fanns nagon lacka nagonstans pa karnkraftverket och aktuell elev blev grundligt utfragad om
vad han hade rort vid under besoket. Till slut uppdagades det att aktuell person hade, efter
kontroll av stralning dagen fore pa Livgardet, olovandes gatt tillbaka in pa évningsomradet for
att hamta sina handskar vilket naturligtvis resulterade i kontanimerade hander. Tva dagar senare
fick jag ett ganska otrevligt samtal fran Livgardets regementschef! Dock var det sa att man matt
upp att stralningen hade avklingat tillrackligt efter kontakt med de kontaminerade handskarna.
Denna handelse fick en direkt paverkan pa de svenska karnkraftverken. Det infordes
stralningskontroll dven vid inpassering!

Det blev manga dagar pa 6vningsfaltet och i ruinstaden pa Rosersberg. Ganska roliga évningar
faktiskt men varje dag sa flog det flygplan in till Arlanda Gver oss. Rosersbergs 6vningsfalt 1ag
ju precis under inflygningsomradet till Arlanda. Jag hade ett visst intresse for flyg och tyckte
att det skulle vara kul att arbeta pa Arlanda men hade ingen stor férhoppning om det. Jag visste
for lite om flyg for att forsta vilket arbete som skulle kunna vara av intresse. Jag hade varit en
del pad Arlanda som passagerare men ocksa under KK da vi under en vecka hade muntliga
stridsovning om atertagande av Arlanda fran lede fi. Da hade jag sett nagra évningar som
genomfordes med pliktiga, samvetsomma”, flygplatsbrandman.

Ett brev kom till mig en dag pa den tid jag arbetade i Rosersberg. Avsandare var P6/Fo 14 och
brevet inneholl kallelse till Sarskild Ovning Befal, SOB 23-30 juni 1986. Installelse vid
Kommendanturen P6 senast 09:00 den 23 juni. Brevet innehdll d&ven en uppmaning att kontakta
Kommendanturen i god tid fore for bestélining av biljetter for resa till Kristianstad. Jag ringde
ganska omgaende dit och tror faktiskt att det var min gamla larare pd GS2 som svarade,



Fanjunkaren Rune Hansson. Innan jag ringde hade jag kollat upp vilka flyg som passade mig
fran Bromma till Kristianstad med retur men se det gick inte for sig. Nar man tjansteférenade
som jag da gjorde lydde man under varnpliktsbestammelser! Jag tvingades aka tdg men av
nagon konstig anledning fick jag forsta klass! Som varnpliktig begarde jag da forlaggning pa
kasern under dagarna i Kristianstad men se det gick inte for sig heller. Jag fick bo hos mina
foraldrar. Vilket jag dnda hade tankt géra! Om jag kommer ihag réatt sa blev mina foraldrar
ersatta med nagon summa for att de inhysta en varnpliktig. Hela denna SOB blev lite
skrattretande for mig och jobbig for kompanichefen. Forsta dagen akte vi ganska tidigt till
Degeberga for att rekognosera krigsterrang for att darefter vid angivet klockslag samlas pa
gastgiveriet i Degeberga for gemensam lunch, pa egen bekostnad! Nér jag forstod det gick jag
till Kompanichefen och sa att jag ar varnpliktig och ska ha gratis lunch! Det var nagon middag
nagon kvall som ocksé blev strulig. Vid avslut av SOB sa jag till Kompanichefen att detta vill
jag inte vara med om igen. Ater p& Rosersberg tog jag kontakt med huvudkontoret i Karlstad
och begérde att Civilforsvarsstyrelsen skulle begdra av Forsvarsmakten att jag skulle
krigsplaceras i Civilforsvaret. Med utskriftsdatum 1986-09-04 meddelas jag av
Varnpliktsverket att Lansstyrelsen i Uppsala begart att fa krigsplacera mig inom Civilforsvaret,
begéran tillstyrks, militar krigsplacering ar hévd och ska forstoras. Har begick jag inget
tjanstefel, krigsplaceringsordern forstordes. Ska dock tillaggas att jag aldrig blev krigsplacerad
i Civilforsvaret!

En dag laser jag i Upsala Nya Tidning att Luftfartsverkets Brand- och raddningsskola (BRS) pa
Arlanda soker brand- och raddningslérare. Jag sokte omedelbart tjansten och blev kallad till
intervju. Latt nervos anlander jag till Arlanda en sen dag i juni 1986 och anmaéler mig i grind 1.
Vakten ringer upp BRS och inom kort anléander en assistent pa skolan och lotsar mig till skolans
lokaler pa en av Arlandas brandstationer. Efter kort men nervos vantan tar skolchefen Bertil
Bengtsson emot mig och en intervju genomfordes under en dryg timme varefter jag lamnar
Arlanda och atervander till Rosersberg. Nasta dag blir jag uppringd av Bertil som meddelar mig
att om jag accepterar sa far jag tjansten. Jag tackade, oerhort glad, omedelbart Ja tack! RVIL!
Sen tror jag inte att det 1dg mig sarskilt mycket i fatet att jag hade den skolning jag fatt av P6
och under aren i Uppsala. Bertil Bengtsson var namligen fore detta P2are och under ett antal ar
chef pa Pansaravdelningen pa KK!

Jag inledde min tjanstgoéring vid Luftfartsverket och BRS den 4 augusti 1986. Ytterligare en
dromdag i mitt liv. 1 samband med anstillningen pa BRS avslutade jag ocksa min
tjansteforening mellan P6 och Civilforsvarsstyrelsen och begarde entledigande fran P6 vilket
bifolls i beslut 120:2088 signerat av Kapten Lars Elofsson, C Personaldetaljen P6. P4 BRS
utbildade vi pliktiga flygplatsbrandman, drygt 400 individer per ar. Sex arliga inryckningar med
grundkurs pa sex veckor. Totalt var tjanstgoringen 306 dagar. Sex veckors central utbildning
pa BRS och sedan fordelades de ut pa 19 flygplatser i landet. 14 flygplatser tillnorde
Luftfartsverket och 5 flygplatser var kommunala. Kristianstad var en av de kommunala
flygplatserna. De nyutbildade borjade pa sin flygplats en vecka innan de som var éldst i tjanst
skulle rycka ut. Nodvandigt med Overlappningen men sa smaningom nar jag blev
utbildningschef pa BRS ar 2000, for att ga handelserna i forvag, ett stort problem for mig. Som
utbildningschef ansvarade jag for all nodvandig tillrattavisning av vara pliktiga. Jag hade en bra
auditor i Gallivare som dock alltid hellre ville félla an fria. Det var ju jag som var beslutsfattare
och jag tyckte ibland lite tvartom mot vad auditoren tyckte och da gallde mitt beslut. Tjanstefel
eller inte tjanstefel men en gang raddade jag en pliktig fran en riktig obehaglighet. Hans pappa
var polischef i en svensk stad! Det stora problemet var ofta den vecka de nyutbildade kom till
sin flygplats och de som snart skulle rycka ut fanns kvar. Det blev emellanét lite for grova ’dop”
av de nykomna flygplatsbrandménnen. Tyvérr maste jag hér sdga att dessa ’dop” resulterade i



att vi tvingades besluta att tva kommunala flygplatser inte skulle fa formanen att tilldelas
pliktiga flygplatsbrandman langre. Vasteras och... Gissa sjilva!

Initialt var jag larare pa flygplatsbrandmannaklasserna och dmnesansvarig inom taktik,
flygplanskannedom, radiokommunikation, hydraulik, och forfattningskunskap. Efter nagra ar
var jag mogen att borja utbilda befalen. Insatsledarna pa landets flygplatser. 1994 kom en ny
bestaimmelse (Bestammelser om Civil Luftfart, BCL) fran davarande Luftfartsinspektionen
(numera Transportstyrelsen) om flygplatsraddningstjanst. Det infordes ett krav pa utbildning
for Chef for flygplatsens raddningstjanst fran och med 1995. Det blev min uppgift att skapa och
sedermera genomfora denna utbildning. Pa denna tid hade BRS i stort sett monopol pa
flygplatsraddningstjanstutbildningar. En skola och dess ledning skulle vara godkénd av
Luftfartsinspektionen. Det fanns forvisso tva godkanda skolor till i landet. En skola i Nykoping
men den skolan inriktade sig i stort sett pa att enbart utbilda for Skavsta flygplats. Emellanat
nyttjade dven andra kommunala flygplatser Nykopingsskolan. Luftfartsverkets flygplatser fick
naturligtvis inte nyttja Nykdpingsskolan utan var enbart hanvisade till BRS. Det var ett krav pa
att flygplatsbrandman och insatsledare skulle genomfora repetitionsutbildning var fjarde ar och
ofta nar vi fick repetitionsutbilda de som gatt grundutbildningen i Nykoping fick vi problem
Inte alltfor séllan underk&ndes dessa elever av oss. Darmed fick de inte det nddvéndiga
Kompetensbeviset av oss och kunde inte tjanstgora i befattning. En och annan flygplatschef har
kontaktat mig genom aren med mindre smickrande kommentarer men jag har alltid statt pa mig,
underkand &r underkdnd. Ni borde valt BRS fér grundutbildningen! Nykopingsskolans
utbildning till flygplatsbrandman var tva veckor lang och var var sex veckor. Vi hade forstas
riktiga haveribrandbilar vilket Nykdpingskolan inte hade. Jag kunde inte forsta hur
Luftfartsinspektionen hade kunnat godkanna Nykopingsskolan men vid direkt fraga till dem sa
de att det finns en Mercedes och en Volkswagen och flygplatser far vélja vad de vill ha.
Harresande att hora en myndighet att sdga sa enligt mig. Den tredje skolan med civilt
godkannande var R3 skolan i Halmstad. Alltsd den militara skolan men mig veterligen
konkurrerade de aldrig med oss pa BRS. Daremot har vi pad BRS tagit emot méangder med
insatsledarelever och brandchefer fran Flygvapnet pa vara kurser under aren. Nagot som
fortfarande pagar och pa till exempel Kallax och Kallinge som ju dven har mycket civil trafik
har flygvapnet sett det som nodvandigt att skicka sina insatsledare och brandchefer pa civil
skolning.

Nagra ar efter jag anstéllts som larare pa BRS var det dags att byta utbildningschef pa skolan.
Bertil ville ge den davarande utbildningschefen en annan tjanst som utbildningschef for extern
utbildning och anstélla en ny utbildningschef for flygplatsraddningstjanstutbildningen. Jag
sokte inte ens tjansten for jag visste att jag inte skulle fa den. Bertil headhuntade en annan
gammal kollega till honom fran Pansaravdelningen pa KK. Pansarlarare Bengt Parliden P7! Vid
denna tid tjnstgjorde Bengt i Enkoping och utbildade militéra transportledningsvarnpliktiga.
Bengt fick forstas tjansten och borjade kort dérefter pa BRS. Jag hade inte en toppen relation
till Bengt under mitt KK ar. Mina taktiska terrangorienteringar var tydligen ratt sa vardelosa!
Pa BRS fann vi dock varandra omedelbart och det blev manga goda ar tillsammans. Aven om
det fran borjan inte var ett s ndara samarbete. Nar Bengt startade sin tjanst och gamla
utbildningschefen fick ansvar for extern utbildning blev jag befordrad till larare for extern
utbildning. Detta innebar att jag holl pa mycket med brandskyddsutbildningar for personal pa
flygplatsen. Alla anstéllda pa en flygplats oavsett arbetsgivare ska var fjarde ar genomfara en
brandskyddsutbildning. Pa Arlanda fanns det redan pa den tiden ungefar 20 000 personer med
behorighetshandling som behdvde denna utbildning. Lyckligtvis var alla inte anstallda samma
ar! Utbildningen var forvisso bara en dag men det blev en och annan utbildning varje vecka,
oftast minst tva.



Nar jag anstalldes som larare pa BRS och fick uppdraget att vara amnesansvarig for
flygplanskannedom fick jag ocksa tillbringa manga natter i SAS olika hangarer pa Arlanda
tillsammans med SAS tekniska personal. Jag behdvde ldra mig massor om luftfartyg for att
kunna férmedla nodvandig kunskap vidare till vara blivande flygplatsbrandmén. Jag fick ocksa
ga en sex veckor lang flygvardinneutbildning hos Linjeflyg for att lara mig problematiken med
brand ombord under flygning och hur man skulle servera! Nagra kollegor till mig pa BRS hade
tidigare tittat pa brand ombord under flygning och kommit fram till att i utbildning av piloter
och kabinbesattningar var det manga felaktigheter, vilket jag ocksa upptéckte nar jag gick min
flygvardinneutbildning. Felen vi identifierade var foljande: 1) branden som skulle sléckas var i
ett bransle kar utomhus, brand i kabin &r inte utomhus. 2) brinnbrénslet var diesel eller Jet Al,
det kommer aldrig att brinna i diesel eller Jet Al i en flygplanskabin. 3) slackning skedde med
pulverslackare, det har aldrig funnits pulverslackare i flygplan utan vatten-, kolsyre- och
halonslackare. 4) vid slackdvningarna var personal ikladda skyddskl&der och inte pilot- eller
flygvérdinneuniformer. Detta dock lite mer acceptabelt. Det finns ju ett arbetsmiljéperspektiv
dven vid inlaring! Vi pa BRS diskuterade dessa problem och snart hade vi en mockup
(6vningsmodul) framtagen kallad Fire Fighting Training Cabin (FFTC).

/ Instructors control panel

Emergency exit

Simulating consealed fire

| denna kunde vi tréna piloter och kabinbesattningar under realistiska former med riktig brand
och med anvéandande av rétt slackmedel. Detta blev en mycket populdr utbildning som jag
sysslade med nastan pa heltid under nagra ar och utbildade formodligen huvuddelen av SAS
flygande personal oavsett stationering p& Arlanda, Képenhamn eller Oslo. Aven all flygande
personal pa Linjeflyg och Swedair samt nagra riktig exotiska flygbolag ocksa. Alltid innan en
utbildning for ett nytt flygbolag begarde jag en genomgang av ansvarig personal pa hur
flygplanet sag ut pa insidan. Var nodutrustning som brandslackare med mera var placerad. Detta
for att jag skulle kunna ha med detta i mina scenarion och med slackutrustningen placerad hyfsat
ratt i var mockup. Inte séllan innebar det en inlarning av mig under en flygresa som till exempel
med Malmd Aviation dér jag larde mig vad jag behdvde under en tur och returresa en fredag
eftermiddag/kvall till London City Airport. Aren gick och oavsett om jag utbildade brandman,
insatsledare, flygplatsbrandchefer eller externa kunder sa var det en mycket hérlig tid for mig.

Amnet flygplanskannedom som jag &lskade att undervisa i var huvudsakligen teoretiskt men
inneholl aven nagra trevliga praktiska inslag. Till exempel kunde jag ta eleverna till davarande
SAS Flight Academy och lata dem 6ppna olika nédutgangar pa SAS flotta av flygplan och
prova att dka slide”, nddutrymningsrutschkanan. En kvillstjanst per kurs 8kte jag till en av
Arlandas hangarer med eleverna for att praktisk i cockpit lara dem hur man stdnger av motorer,



bransletillforsel och allt annat viktigt inklusive hur man far ut pilot och styrman ifall de ar
fastklamda i sina stolar. Efter 11 september 2001 fick utbildningen utdkas med hur man forcerar
last och sékrad cockpitdorr. Denna utbildning hade brandmannen pa Schiphol behévt. Turkish
Airlines Flight 1951 havererade kort innan landning pa Schiphol den 25 februari 2009, flera
omkomna. Bland annat bada piloterna. Raddningstjansten kunde inte forcera cockpitddrren!
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Rescuers from around the world
get training in airplane accidents
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Jag oéh en insatsledare pa Arlanda pa ”intringnings seminarie” i LA

I det havererade flygplanet satt en 6verlevande passagerare med anknytning vidare ut i varlden.
Passageraren ringde sittande i det havererade flygplanet till Schiphols véxel och bad dem halla
aktuell avgang! Fungerar inte riktig sa, passageraren missade sitt anslutningsflyg!

Ett annat praktiskt inslag i flygplanskdnnedomsutbildningen var kdnnedom om militara
luftfartyg. Losningen var forstas att en dag i varje kurs aka med eleverna till F16 i Uppsala. Det
uppstod forstas en del problem. Ibland hade jag elever som vagrade aka dit och ganska ofta var
de som skulle utbilda vara elever under dagen, markstridsofficerare, ganska ointresserade av att
undervisa vapenvagrare. Dock hade vi aldrig nagra problem med flygférarna som tog hand om



inlarning av kupering av motor, 6ppnande av huv och sdkerstalla att raketstolen inte utldstes.
Jag lyckades alltid 6vertala mina elever att passera genom flottiljvakten!

Vid en kvallstjanst i davarande Transwedes hangar pa Arlanda satt jag i cockpit med tre elever
i taget och utbildade dem hur man stdnger av motorer, bransletillférsel och évrig nédvandig
kunskap. Ovriga elever satt och vantade i passagerarkabin. En tekniker kom in i cockpit och
fragade om han fick ”1&na” nigra personer for att hjalpa honom béra nagra saker. Naturligtvis
svarade jag att det gar bra. Sannolikt &r flera frivilliga for detta sa ga till kabin och fraga dem.
En stund senare kommer teknikern tillbaka, rosenrasande! Han hade bett mina elever att béra
kontrollerade och forpackade slider till en flakbil och nér de kom till bilen sa han ”sldng upp
dem pa flaket”. Eleverna gjorde naturligtvis som de var tillsagda och jag tror att det var fem
slider. Kostnad 40 000 per styck for transport till Képenhamn for kontroll och ompackning och
fa dem godkanda av myndighet for installation i luftfartyg igen!

Bertil fick en dag ett samtal frdn en Tv kanal. En ung man 1 Gévle ville tdvla i 10 000 kronors
fragan” géllande flygplan. Jag utseddes att skriva relevanta fragor och sa blev det. Tyvirr dkte
killen ut pa 1500 kronors fragan eftersom han inte hade riktig koll pa det brittiska luftfartyget
Hawker Siddeley Trident. Jag blev ersatt med 5000 kronor av Tv-kanalen. Det mesta gick i
skatt!

En sak som jag aldrig hann med att genomfora under mina ar som officer var FN tjanst vilket
gramde mig en del. Bot skulle dock komma men i en helt annan form. Luftfartsverket hade ett
helagt dotterbolag som hette Swedavia AB med nagra fa anstillda som letade
inkomstmajligheter i utlandet. Vid napp anvandes ordinarie anstéllda vid Luftfartsverket for
genomforande av bestélld verksamhet. Pl6tsligt en dag 1990 kom det en forfragan till Swedavia
fran Statens Raddningsverk (SRV). SRV hade da ett internationellt uppdrag att utbilda
brandmén och befél inom kommunal raddningstjanst i Valencia, Spanien. Var motsvarighet till
Luftfartsverket i Spanien heter AENA och raddningstjanstpersonal pa flygplatsen i Valencia
onskade ocksad utbildning. Under gemensam 0Ovning forstod raddningstjanstpersonal pa
flygplatsen i Valencia att deras kollegor pa den kommunala raddningstjansten fick aka till
Rosersberg och fa utbildning. AENA kontaktade Raddningsverket och begarde utbildning men
raddningsverket eller nuvarande Myndighet for samhéllsskydd och beredskap (MSB) har inte
och har aldrig haft kompetens inom flygplatsraddningstjanst. Darmed gick fragan till Swedavia
ifall utbildning kunde genomforas for flygplatsraddningstjansten pa plats i Valencia.

P4 plats i Valencia tillsammans med fore detta pansarlarare Bengt Parliden P7



Detta blev mitt forsta av valdigt manga utlandsuppdrag. Till Valencia och till andra orter pa
Spaniens norra kust fick jag utfora flera uppdrag, samt att personal ofta kom till Arlanda som
jag arbetade veckor tillsammans med for att skapa utbildningsmanual och taktiska
handlingsplaner for flygplatsraddningstjanst inom AENAs flygplatser. Detta holl pa i flera ar,
till och fran.

Snart kom det en forfragan till Swedavia igen. Fran Flight State University i Kiev Ukraina om
utbildning av flygplatsraddningstjanstpersonal i Kirovograd och i Kiev. Det blev manga
trevliga resor till Ukraina under nagra ar plus att jag ofta hade elever fran Ukraina pa Arlanda.
Utbildningen for Ukraina var ett samarbete mellan Lunds universitet och Swedavia. ldag skulle
jag inte vélja Ukraina som resmal!

Sen horde islandska lIsavia av sig till Swedavia. Isavia ar motsvarighet till Luftfartsverket i
Sverige och jag fick dka till Island och vara foredragshallare pa konferenser. Ta emot islandska
elever pd BRS och konsulta pa Island med framtagande av brand- och raddningsdokumentation
och lamna forslag pé& organisatorisk struktur. Aven Islandsuppdraget pagick fram och tillbaka
under flera ar.

Av nagon outgrundlig anledning kom det sedan en forfragan till Swedavia fran Mongoliska
luftfartsverket om utbildning av flygplatsraddningstjanstpersonal pa Ulaanbaatar International
Airport. Ocksa kallad Buyant-Ukhaa International Airport men numera namngiven till Chinggis
Khaan International Airport. Till Mongoliet akte jag ett stort antal ganger under nagra ar pa
tidigt 2000 tal men var sedan ater pa flygplatsen 2016 for ytterligare utbildning. Mitt smeknamn
Chinggis Lars existerade fortfarande pa flygplatsen.

Insatsledarna och min kvinnliga tolk tog rﬁig pa utfard till den enorma statyn ett par mil utanfér Ulaanbaatar

Darefter dok det upp nagot intressant igen! En forfragan till Swedavia om utbildning i Irak vid
den internationella flygplatsen i Erbil, Kurdistan. Spannande tyckte jag men inte Anna Karin!
Jag accepterade forstas och totalt blev det nio resor dit under en trearsperiod plus att vi hade
personal pa plats pa Arlanda fran flygplatsen nagra ganger. Under aren med projektet i Erbil
hann jag dven med ett sidospar pa flygplatsen i Sulaymaniyah nagra timmars bilresa fran Erbil
men det blev aldrig ndgot mer av det &n ett endagsbesdk pa flygplatsen och lite radgivning som
vi inte fick betalt for, men det var kul anda. Anna Karin sa till mig infér min forsta resa till Irak,
”du kommer att d6 och banne mig sé trodde jag att det skulle ske ocksa. Inte av nagon bomb
som detonerade pa stadens marknad eller utanfor ett departement, vilket faktiskt hande i Erbil



under aren jag arbetade dar men aldrig nar jag var pa plats. Efter ankomst vid min forsta resa
dit trodde jag att jag skulle do pa vagen mellan flygplatsen och hotellet. Kontaktmannen, tillika
min tolk, hamtade mig pa flygplatsen for att kora mig till hotellet. Vi fardades pa en stor bred
vég i hog hastighet. Efter en stund ser jag att vi snart ska aka in i en cirkulationsplats och jag
forvantar mig sankt hastighet men sa blev icke fallet. Snart trycker jag mina fotter i durken som
man gor som passagerare i framséatet. Inget hander och jag skriker forstas och tror att nu ar livet
slut, men det gick mycket bra. Vi kérde in i cirkulationsplatsen med valdigt hdg hastighet. |
Irak ar det foretrade in i cirkulationsplatser, puh!

Jag undrade alltid vad som skulle vara pa gang och nasta uppdrag blev uthildning pa flygplatsen
i Accra, Ghana. Ett kort uppdrag pa en dryg vecka men det blev min forsta resa till Afrika for
Kanariebdarna raknas ju inte dit. Dar var jag mest livradd for att drabbas av malaria men &ven
det slapp jag! Aven om det var en trevlig upplevelse att komma till Accra och utbilda sa var det
anda lite mer speciellt an pa 6vriga stéllen jag varit eller skulle hamna pa. Ghana é&r ju ett
engelsksprakigt land och raddningstjanstpersonalen hade sin grundutbildning fran England. De
hade lite svart for min lite ledigare stil utan noggrannare uppstéllningar och visitationer. Nagot
som vi inte har sysslat med inom svensk raddningstjanst pa otroligt manga ar. Har far jag kanske
tillagga att vi hade lite enklare uppstélliningar med de civilpliktiga flygplatsbrandmannen och
viss visitation. | alla fall av stadning pa logement och dvriga stadomraden!

Nasta forfragan till Swedavia kom fran Luftfartsverket i Bhutan! Flygplatsraddningstjansten pa
den internationella flygplatsen i Paro behévde utbildas.

Paro International irport. Start- och landningsbanan blégen pa ungefar ahbjd som toppen av Kebnekaise

Bhutan, det kande jag som brand- och raddningslarare forstas till. Butan &r en gas men fasen
ocksa ett land men har ju bokstaven H med i namnet. | litet land, kanske stort som Blekinge och
belaget mitt i Himalaya. Flygplatsen i Paro kommer oftast upp som en av varldens farligaste
om man Googlar pa farliga flygplatser! Jag hade ett uppdrag i Bhutan som pagick under tre ar
och akte fram och tillbaka flera ganger. Eftersom det bara fanns en kommersiell flygplats i
Bhutan och ett flygbolag, Drukair, med enbart tva flygplan pa den tiden sa larde jag snart kdanna
alla piloter och all kabinpersonal. Jag har tappat rakningen pa hur manga resor jag gjort till och
fran Paro i businessklass eller i cockpit. Det ar underbara vyer pa dryga 10 000 meters hojd fran



cockpit ndr man passerar Everest och K2 innan nasta upplevelse! Inflygningen till Paro &r galen,
speciellt om man har fatt formanen att sitta pa jump seat i cockpit. Det finns videoklipp pa
Youtube, kolla pa dem! Vid start och infér landning i Paro stangde alltid piloterna av
varningssystemet for de tyckte det var sa jobbig att alltid hora en amerikansk rost séiga “terrain
ahead, pull up, terrain ahead, pull up”. Vid min sista resa till Bhutan hade jag via
Generaldirektoren for Luftfartsverket lyckats ordna sa att Anna Karin fick visum och kunde
folja med. Bhutan tar inte emot s& manga turister per ar och man maste alltid vara guidad som
turist. Detta I6stes smidigt och dagar nar Anna Karin inte var med pa mina évningar pa
flygplatsen sag Luftfartsverket till att hon fick se de intressantaste sevardheterna runt Paro och
I huvudstaden Thimphu.

Anna Karin blev med “stigande alder”, fsrmodligen efter barnafodande, lite flygradd. Kanske
inte det allra basta valet att da aka till Bhutan men landet &r fantastiskt och Anna Karin ville
verkligen dka dit. Infor var hemresa hade jag pratat med kaptenen pa Drukair som skulle vara
var befalhavare pa flygning mot Bangkok med mellanlandning i Indien. Han lovade mig en
plats i cockpit. Dagen for hemresan lyckades jag efter diverse Gvertalan fa Anna Karin att ta
cockpitplatsen fran start i Paro. Jag trodde att hon skulle komma rusandes ut ur cockpit direkt
efter start och da var min plan att genast 6verta cockpitstolen. Anna Karin lamnade inte cockpit
forran efter landning i Indien! Naval, jag satt sedan i cockpit fran start i Indien till landning i
Bangkok men det var inte lika sevart som utflygningen fran Paro med Himalaya runt omkring
flygplanet.

En av mina resor till Bhutan foregicks av en USA resa. Jag skulle pa konferens i New Orleans
och Anna Karin skulle félja med. Hemresan fran USA innebar mycket kort tid pa Arlanda innan
avgang till Bhutan. Jag hade darfor stallt iordning resvaskan for Bhutanresan i forvag och
forvarade den pa kontoret pa Arlanda. Vi hade beslutat oss for att inleda USA resan nagra dagar
innan konferensen startade med ett stopp hos vara vanner i Chicago. Avgangen fran Arlanda
var en fredag formiddag med direktflyg till Chicago och vi var pa plats pa Arlanda i god tid for
att se om det fanns majlighet till uppgradering av reseklass. Jag upptéackte ganska snart att nagot
inte stod réatt till. Det var alldeles fér manga bilar och tekniker vid motor 1 pa SAS Airbus A330.
Jag befarade det varsta och det intraffade ocksa. Felet pa motor 1 innebar att flygningen stélldes
in och Anna Karin och jag atervande till Uppsala for att dagen efter skeppas av Lufthansa via
Frankfurt till Chicago i vanlig “monkeyclass”. Knappa tva veckor senare blev det dags att
atervanda hem fran konferensen i New Orleans. Det var aret efter Hurricane Katrina sa staden
var fortfarande ordentligt paverkad. Anna Karin och jag lamnade hotellrummet i New Orleans
klockan 05:00 en s6ndag morgon. Redan pa flygplatsen i New Orleans borjade strulet.
Automatincheckningen fungerade inte och efter diverse telefonsamtal med ett servicecenter
ordnade det sig, men det var ndra att vi missade flygningen upp till Chicago. I Chicago hade vi
atta timmars vantan men dar hade jag ordnat ett studiebesok pa O'Hare sa tiden gick fort for
mig. Kanske inte fér Anna Karin som mest hatar flygplatser och framforallt
brandévningsplatser! Nar det blev dags for incheckning och avgang fran O'Hare for oss, far vi
veta att flygningen ar installd pa grund av motorproblem med motor 1! Det var samma
flygplansindivid som vi forst skulle aka till Chicago med! Jag informerade SAS personalen om
min anslutande resa till Bhutan men eftersom den lag i en helt annan bokning var det inte deras
ansvar. Min serviceniva pa mitt SAS frequent flyer kort innebar i alla fall viss barmhartighet.
Vi ombokades till en United flygning till Heathrow med anslutning till Arlanda. Dock insag jag
redan da att jag skulle missa flygningen fran Arlanda till Bangkok och vidare till Bhutan.
Framme i London ringde jag min kollega som redan var pa plats i Bangkok och fragade hur jag
skulle hantera detta. Svaret blev att jag behdvdes i Bhutan, boka vad som kravs och kom snarast!
Jag ringde foretagets resetjanst fran London och fick ny, inte sa billig, biljett. Samtidigt som vi



landade pa Arlanda efter resan fran London ser jag Thai flygplanet jag egentligen skulle suttit
pa, i businessklass, fa push back och taxa ut mot landningsbanan. Jag satter mig nagon timme
senare i min nasta flygning mot Bhutan som tar mig fran Arlanda tillbaka till London! Fran
London till Bangkok och slutligen fran Bangkok till Paro Bhutan. Resan startade fran
hotellrummet i New Orleans séndag morgon och slutar i Bhutan onsdag lunch! Forvisso med
en Overnattning i Bangkok, annars all tid ombord pa ett flygplan.
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Min resrutt under en sexveckorsperiod

Beirut bombades, jag tror det var 2006. Stora delar av staden forstordes och sa dven flygplatsens
landningsbana, terminalbyggnad och brandstation med brandbilar. Swedavia kontaktades. Jag
tror det var via SRV eller om méjligen MSB redan hade bildats da. Plotsligt var jag kallad till
ett utbildningsuppdrag i Beirut vilket ocksa innebar tre ars resande fram och tillbaka. Dags att
do nu? Nej jag 6verlevde de aren ocksa. Mycket spannande ar dock, men vid sista resan dit nar
jag skulle genomféra den av FN organet ICAO (internationella Luftfartsverket) statuerade
fullskaledvningen som ska genomforas vartannat ar pa en internationell flygplats blev det inte
helt bra.

Normalt byggde jag upp utlandsuppdragen sa att jag vid forsta besoket larde kanna flygplatsen,
flygplatsledningen, chefer och befal vid raddningstjansten. Vid besok tva utbildade jag
flygplatsbrandchef och insatsledare och vid nésta besok brandménnen. Dérefter insatsledare
och brandman tillsammans i tillampade dvningar for att efter nagra ytterligare utbildningsbesok
avsluta projektet med genomforande av den kravstéllda fullskaledvningen. En fullskaleévning
pa en flygplats ar en riktigt stor sak dven om den normalt bara pagar nagra timmar. Allt som
har med luftfart att gora ar dyrt och inte minst en fullskaledvning som paverkar flygplatsens
och samhdllets resurser otroligt mycket. Vid resan till Beirut for att genomfora
fullskale6vningen anléande jag en dryg vecka fore dvningens genomforande vilket var mitt i
Ramadan. Brandméannen hade tidigare klagat pa att dvningen skulle genomféras under
Ramadan, men mitt svar var att Ramadan inte forhindrar risken for ett haveri och da maste man
ocksa kunna genomfora fullskaleévning under Ramadan!

Pa plats i Beirut och nar jag kom till morgonuppstallningen pa flygplatsen upptackte jag genast
att chaufforerna pa flygplatsens fyra haverifordon inte var de jag utbildat vid tidigare besok pa
flygplatsen. Forklaringen var att i Libanon finns en statlig myndighet som hanterar statens
chaufforer, vilka cirkulerar. Nagra ar kan de vara chaufforer at en minister, andra ar at annan



statlig verksamhet inklusive chaufforer pa en flygplats. Exempelvis for raddningstjanstens
fordon. Jisses, jag fick en hektisk vecka att forsoka utbilda de nya chaufférerna och samova
dem med Ovrig raddningstjanstpersonal samtidigt som jag skulle skaka fram flygbolag,
flygplan, brinnbréansle, tillstand att elda och mycket mer. Jag konstaterar nu i efterhand att var
jag an var i varlden sa slutade aldrig arbetsdagen klockan 16:30! Fullskaledvningen i Beirut
gick val sa dar. Jag godkéande den dock men med viss tvekan. Nagot som daremot gick valdigt
bra pa denna fullskaledvning var triagen. Alltsd omhandertagandet av skadade oavsett
prioriteringsgrad. Latt att forsta, det finns en viss erfarenhet i Beirut att ta hand om skadade
aven om det inte sa ofta gallt skadade i en flygplansolycka!

Ofta boérjade jag &ven mina utlandsuppdrag med att gora ett besok i flygplatsens
flygtrafikkontrolltorn. Vid lampligt tillfalle och med hansyn till trafik pa flygplatsen begéra att
flygtrafikledaren skulle utlésa haverilarm. Det ar lite oldmpligt att gora det i 6vningssyfte om
det ar full trafik pagaende pa flygplatsen. | Mongoliet gjorde jag det och nar flygledaren tryckte
pa alarmknappen startade jag mitt tidtagarur. FN organet ICAQO:s bestammelse ar att man bor
vara framme vid en haveriplats inom flygplatsens omrade, rullbanor och taxibanor inom 180
sekunder men skall vara det senast inom 240 sekunder. Inom 180 sekunder hade inte ens
portarna pa brandstation 6ppnats och jag avbrot ett test som i princip inte ens hade startat! Jag
fick skjuts till brandstation och fick tag i brandchefen och fragade varfor ingen respons skedde
pa haverilarmet. Svaret blev att det for dagen inte fanns nagra chaufférer pa haverifordonen.
Bada var beviljade semester! Jag utférde samma test vid forsta resan till Beirut med liknande
resultat. Av flygplatsen fyra haverifordon fungerade bara ett av dem hjalpligt. Det skulle kunna
vara forodande for mig och for Swedavia om jag inte skulle ha agerat. Om till exempel ICAO
skulle komma till flygplatsen for tillsyn och upptécka att flygplatsen inte uppfyller krav
samtidigt som det finns en internationell konsult pa plats. Sa i bada fallen akte jag till
flygplatschefen och rekommenderade skriftligt och muntligt att flygplatsen skulle stdngas. Man
brydde sig inte pa ndgon av flygplatserna men jag hade i alla fall gjort mitt jobb. Ni lasare kan
inte ana hur illa det kan vara ute i flygbolags- och flygplatsvérlden. Vélj flygbolag och era
destinationer mycket noga!

Tidigt i februari 2019 blev jag kontaktad av min gode véan pa, vice brandchef pa Kastrups
flygplats. Det géllde ett kort uppdrag pa Bahrains internationella flygplats. Flygplatsen skulle i
mitten av mars samma ar genomfora sin fullskaledvning. Flygplatsen behévde tva utvarderare
av 6vningen och fragan hade gatt till Kastrup som utsag vice brandchefen. En till behdvdes och
jag fick fragan om jag var intresserad. Det blev brattom att uppdatera mitt CV och skicka till
flygplatsens VD. Tva dagar senare fick jag besked att jag var accepterad. Flygplatsen var dock
inte intresserad av att betala for vara tjanster men vi kande att detta var nagot vi absolut ville
vara med om och uppgdrelsen blev att flygplatsen skulle sta for allt. Businessklass tur och retur,
lyxhotell i Manama, alla maltider och alla 6vriga omkostnader betalda och sa blev ocksa fallet,
med rage. Jag fick forstas ta semester fran arbetet men det var det vart. Det blev en fantastisk
resa och en fantastisk fullskaleévning dar till och med landets storsta flygbolag Gulf Air stéllde
upp med ett aktivt flygplan i 6vningen. En Airbus A330-300 med fulltalig beséattning.
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Gulf Air Airbus A330-300 vid fullskaledvning i Bahrain mars 2019

Det &r inte ofta det hander vid fullskaledvningar utan oftast anvands mockuper och besattning
far ibland spelas av annan personal. Nackdelen med riktigt och aktivt flygplan ar att det inte gar
att elda och darmed provas flygplatsraddningstjansten inte riktigt fullt ut. Dock blir manga
andra saker som ska provas vid en fullskaleévning sa mycket battre istallet. Som utvarderare
ska man initialt Iamna en kort muntlig rapport och inom nagon vecka en fullstandig och skriftlig
rapport innehallande eventuella avvikelser och rekommendationer samt forslag hur dessa kan
atgardas. Aven observationer ska delges med férslag till 16sning. Vi lamnade bland annat in
observationen att pa grund av att det var ett aktivt flygplan kunde inte
flygplatsraddningstjansten agera pa ett korrekt satt. Vi foreslog en delévning efter ett ar for just
flygplatsraddningstjansten med samma scenario men med nyttjande av en mockup sa det skulle
ga att elda. Vi foreslog till och med att vi kunde vara utvéarderare pa den delévningen. Vi har
inte hort nagot fran flygplatsen annu!

Som namnts tidigare &r en fullskalevning en mycket stor apparat och blir dyr for en flygplats
och ofta forsoker flygplatser undvika fullskaledvningar trots att det &r ett regeluppfylinadskrav.
Vi som arbetar med flygplatsraddningstjanst brukar uttrycka problemet sa har, “tycker ni det &r
dyrt med en évning, prova ett riktigt haveri!”

Mina resor ut i vérlden har ocksa gett mig mojlighet att se flera andra lander. Till exempel vid
resorna till Mongoliet sa var det alltid minst ett dygn i Kina pa bade dit och hemresa. Resorna
till Bhutan gick alltid via Thailand dar det ocksa blev ett stopp pad nagot dygn i bada
riktningarna. Det hande ocksa flera ganger att jag forlangde en resa med en semester nagonstans
i varlden. Det blev ganska billiga semestrar nar jag slapp betala flygbiljetter sjalv. Under ett
tiotal ar hade jag cirka 40 procent av min arbetstid forlagd utomlands och det var inte ovanligt
att jag kom hem fran ett uppdrag och bytte resvaska for att i stort satt omedelbart aka till nasta
uppdrag. Under dessa ar behovde jag dven ha tva pass eftersom ett ibland 1dg pa en ambassad
for visumhantering och i vissa av landerna jag akte till kunde jag inte anvanda passet med
stamplarna fran Irak och Libanon.

Ett annat mycket intressant resmal var Nepal dit jag var inbjuden att forelasa pa en stor
flygplatsraddningstjanstkonferens 2017. Framst med deltagare fran Nepal och Indien. Jag
arbetade mycket pa en presentation som jag ansag blev riktigt bra. Jag forvantades skicka den
i forvég till konferenskommittén. Presentationen hade jag dopt till ”Always Expect The
Unexpected”. Presentationen accepterades av konferenskommittén och sa smaningom blev det
dags att aka till Kathmandu. Ytterligare en fantastisk upplevelse for mig. Konferensen varade i
tre dagar och det var mycket pompa och stat och vi forelasare fick kunglig behandling under
hela vistelsen i Nepal som for min del varade i fem dagar. Min forelésning skulle genomforas
efter lunch den andra konferensdagen och jag var laddad till tinderna. Jag hade bestdmt mig for



att inte sta pa scen nar min forelasning borjade utan langst bak vilket knappast var forvantat av
ahorarna! Jag forflyttade mig sedan fram till scenen och fortsatte presentationen.

Presenterar vid konferen i Kathmandu Nepal augusti 2017

Plétsligt efter maximalt tre minuter sa brakade IT systemen i lokalen och jag foll pa eget grepp,
nastan! Som tur var hade jag printat (RVIL) min presentation sa 6vriga 57 minuter gick att
genomfora dven om det var trakigare for deltagarna att inte fa se mina bilder, filmer, taktiska
notter med mera fran olyckor runt om i vérlden. Dock fick alla presentation elektroniskt i
efterhand.

Ar 2000 gick Bertil Bengtsson i pension. Bengt Parliden blev skolchef och jag blev
utbildningschef. Pa den tiden var vi drygt 20 anstéllda pa BRS varav jag hade 14 brand- och
raddningslarare under mig. Pa skolan hade vi ocksa tre pliktadministratorer eftersom vi svarade
for all pliktadministration inom Luftfartsverket. Bade nar flygplatsbrandméannen var pa
utbildning hos oss och nar de var i tjanst och i fortsatt utbildning pa lokal flygplats. Jag kommer
inte ihag vilket ar det var pliktlagstiftningen dndrades, men andringen innebar i alla fall att vara
vapenfria tjanstepliktiga flygplatsbrandmaén efter lagandringen kallades for civilpliktiga. Men
an viktigare for oss var att vi nu kunde konkurrera med oOvriga pliktutbildare inklusive
Forsvarsmakten om de bésta eftersom det nu stod fritt for man, och kvinnor ocksa for den delen,
att valja om man ville géra varn- eller civilplikt. Det blev forstas ett litet lyft for oss men kanske
inte sa bra for Forsvarsmakten nar flera som sékert skulle passa in i jagarforband istéllet valde
civilplikt och att bli flygplatsbrandman!

Under mina ar som utbildningschef var jag ocksa Luftfartsverkets representant for allt vad plikt
hette och det var otaliga mdten med Overstyrelsen for civil beredskap (OCB),
Krisberedskapsmyndigheten, Vapenfristyrelsen, Pliktverket, Socialstyrelsen med flera
myndigheter och organisationer inklusive Civilpliktsradet. Med Civilpliktsradet blev det manga
fajter! Men sa smaningom, vid den sista Civilpliktskongressen nagonsin blev jag ”hedrad” med
titeln Hederstomhylsa. Nagot som jag gissningsvis ar den enda Norring som officiellt utsetts
till! Civilpliktsradet ansag att utbildning till flygplatsbrandman var en mycket bra utbildning,
men de ansag att det var gra arbetskraft och de lobbade otroligt mycket for detta mot OCB och
mot riksdagspolitiker i forsvarsutskottet samt forsvarsministern och vi var alltid jagade om
detta. Civilpliktsradet tyckte att utbildningen kunde finnas kvar, men att de pliktiga vid



placering pa flygplats for fortsatt tjanstgcring och utbildning skulle vara mer observatorer och
folja med bredvid ordinarie anstalld flygplatsraddningstjanstpersonal under sin
plikttjanstgoring for att undanrdja problematiken med gra arbetskraft. Det blev dock aldrig som
Civilpliktsradet ville.

Brandman och befél inom kommunal raddningstjanst ansag att flygplatsraddningstjanst med
pliktiga brandméan var lite av ett B-lag. Enligt mig pa grund av total okunskap. Kommunal
raddningstjanst har definitivt aldrig haft nagon kunskap om flygplatsraddningstjanst och vi ska
ha klart for oss att det inte ar i alla kommuner det finns en flygplats, och dérav trénar man inte
raddningsinsats for luftfartsolycka i sarskilt manga kommuner i landet. Norska Flygvapnet
havererade 15 mars 2012 en C-130 Hercules strax under och vaster om kammen mellan
Kebnekaises syd- och nordtoppar under den norskledda NATO-militarévningen Cold
Response. Tyvarr med mycket illa utgang. Det var inte pa en flygplats, forvisso statlig
raddningstjanst men anda illa. Det har aldrig skett ett haveri eller incident i Sverige dar Statens
Haverikommission eller annan myndighet ansett att en raddningsinsats misskéts pa grund av
att flygplatsbrandmannen varit pliktpersonal. Ovning, 6vning, 6vning, dvning, 6vning och
prévning ger fardighet!

Sex ganger varije ar skulle de cirka 70 pliktiga som genomforde sin grundutbildning pa BRS
fordelas pa flygplatserna. Vapenfrindamnden och Pliktverket gjorde sitt basta for att ta ut
individer som kom fran ratta orter i Sverige men eftersom vara fysiska- och medicinska krav
var relativt harda var det inte alltid mojligt att ta ut monstrade individer fran orter sa det stamde
med flygplatsernas behov. Detta blev alltid en svar utmaning for mig som Utbildningschef.
Varje kurs pa BRS om cirka 70 elever var uppdelat i fyra grupper. Varje grupp hade en av
gruppen vald fortroendeman med direktkoppling till Civilpliktsradet. Jag genomforde varje
vecka moten med fortroendemannen vilka ofta flot pa utan problem under de tre forsta
veckorna. Efter halva kursen fick fortroendemannen fordelningen pa hur manga i kursen som
skulle fordelas per flygplats. Det var sedan deras uppgift, tillsammans med
gruppmedlemmarna, att fordela ratt person till rétt flygplats. Ofta gick det bra men det var alltid
ett gang individer som stod vid mitt kontorsrum dagarna efter férdelningen var beslutad av mig.
Kramfors var ingen &lskad flygplats av de pliktiga eftersom valdigt fa fran Kramforsregionen
var uttagna for flygplatsbrandmannautbildning, och per automatik blev det da sa att jag
tvingades beordra till exempel individer fran Skane att tjanstgora i Kramfors. Jobbigt var det
emellanat men det far man som Norring ta! Har ska tillaggas att numera kommunala flygplatsen
Jonkoping var ganska popular bland de pliktiga. Latt for mig att fa placering dit accepterad.
Anledningen var att Jonkopings flygplats hade ett “slickavtal” med den kommunala
raddningstjansten om att flygplatsen skulle ansvara for raddningstjanst kring trafikolyckor pa
vagar runt omkring flygplatsen. De som fullfoljde sin plikttjanstgoring i Jonkdping fick
formodligen mest “hands on” i den trakiga varlden av olyckor. Sen skulle detta formodligen
aven kunna tolkas som lite gra arbetskraft ocksa! Tillaggas kan ju att aven om vapenfri bytt
namn till civilpliktig sa var Jonkoping ett stort upptagningsomrade om ni forstar mig!

Generaldirektér Ingemar Skogd, en trevlig och férnuftig man som blev min andra
Generaldirektor. En dag pa jobbet kom inryckningslistan dver vilka som skulle rycka in till
nastkommande kull pa BRS. Det fanns ett namn pa listan jag kande igen, Skogd! Ja det var
Generaldirektorens son. Sonen blev placerad i Kramfors! Inget samtal till mig fran
Generaldirektoren da. Men det skulle komma senare!

Ingemar hade beslutat att Luftfartsverket devis var Vi arbetar for dig som flyger”. Eftersom
vara pliktiga flygplatsbrandmén skulle krigsplaceras pa flygplats i tio ar efter fullgjord



grundutbildning fick de &ven viss utbildning inom andra tjanster inom flygplatsverksamheten.
Manga flygplatser anvande det lite for mycket sa det var inte bara utbildning utan ocksa
genomférande/nyttjande, &terigen lite grd arbetskraft. Aterigen krig med Civilpliktsradet!
Ingemar akte en dag till Kiruna flygplats for méte med flygplatschef och personal for att
informera och orientera sig om laget pa flygplatsen. Ingemar anlander och embarkerar
flygplanet och moter ett helt gang pliktiga flygplatsbrandman som omhéndertar det vi inom
luftfarten kallar ”turn around”. Ingemar ser genast att de pliktiga som genomfor denna “turn
around” har Luftfartsverks troja pa sig med texten Vi arbetar for dig som havererar”! Samtalet
kom! Jag skrattar fortfarande at det!

Manga av vara pliktiga flygplatsbrandman var sa motiverade av raddningstjanst att de fortsatte
utbilda sig till kommunala brandman, befal, eller insatsledare inom flygplatsraddningstjanst.
Fortfarande 1 skrivande stund har vi fore detta civilpliktiga som arbetar inom
flygplatsverksamhet som brandmaén, insatsledare, brandchefer och till och med flygplatschefer.
En fore detta flygplatsbrandman blev Generaldirektor, Nils Gunnar Billinger. Forst
Generaldirektor for Post- och telestyrelsen och sedan for Luftfartsstyrelsen (davarande
Luftfartsinspektionen och nuvarande Transportstyrelsen), ratt man pa ratt plats! Totalt utbildade
vi drygt 15,000 pliktiga flygplatsbrandméan under 50 ar.

2001 hande nagot som jag aldrig forvantat mig. Riksdagen beslutade om att plikten skulle
upphora! Lika overkligt som att jag aldrig trodde att P6 skulle laggas ner men det hande ju
ocksa! Nu &r det ju sa att ett pliktsystem inte kan tvéarstoppas. Vi hade de inneliggande som
hade ratt att fullfolja sin plikttjanstgoring. De som redan hade monstrat och tagits ut for
plikttjanstgoring. Staten forstod forstas ocksa att det skulle ta nagra ar att stalla om ett system.
Vi fick fyra ar pé oss. Luftfartsverket hade pliktiga flygplatsbrandmén under 50 ar
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och for oss, precis som sakert for alla andra civila pliktutbildare, blev det brada tider. Vi
tvingades att hitta en 16sning hur vi skulle driva verksamheten efter att plikten upphort. Nar vi
hade de pliktiga sa betalade pliktmedlen allt, till exempel forlaggningar pa BRS och ute pa
flygplatserna, mat, hemresor, dagsersattning, 16ner, uniformer, larmstall, tvatt och mycket mer.
Detta innebar att de svenska flygplatser vi tilldelade flygplatsbrandman hade laga kostnader for
sin flygplatsraddningstjanst. Férutom nar det géllde inkdp av haverifordon och nédvandigt
brandmaterial vilket allt ar sallaninkop. Flygplatsledningarna brydde sig aldrig sa mycket om
flygplatsraddningstjansten dverlag. De visste att den fungerade och att den alltid var beredd pa
insats vid varningslarm eller haverilarm. Pa varldens flygplatser i Gvrigt anses det vanligen att
flygplatsraddningstjanst ”mer tar an nar” och nu skulle vi hamna i samma situation i
Luftfartsverket.

Generaldirektor Ingemar Skogo tillsatte en utredning i vilken jag var en del och vi akte runt och
bestkte ndgra kommunala flygplatser i Sverige, flera flygplatser i Norge och i Danmark. Efter
mycket grubblande och funderande, manga méten och nastan oandliga diskussioner lades i alla
fall ett forslag fram. Jag reserverade mig lite mot forslaget men det brydde sig ingen om.
Resultatet som Luftfartsverket valde var att integrera flygplatsraddningstjansten med andra
tjanster pa flygplats. Enkelt forklarat sa innebar detta att de som normalt arbetade pa faltet, i
sakerhetskontroll, med marktjanster och sa vidare ocksa skulle vara flygplatsbrandman och
insatsledare. Om man pa ett skift tillhorde flygplatsraddningstjansten sa borjade
tjinstgoringspasset med att bege sig till brandstation for funktionskontroller av fordon, materiel
och utrustning. Ddrefter begav man sig till det arbetet som skulle utféras under
tjanstgoringspasset, till exempel i sakerhetskontrollen, men var fran den positionen beredd pa
insats.

Parallellt med denna férandring pagick utbildningen av de pliktiga pa BRS och pa flygplats
efter den centrala kursen. Eftersom BRS skotte central utbildning och all pliktadministration
var det viktigt att BRS var fungerande intill den allra sista utryckning fran flygplatserna, vilket
skedde i augusti 2004. Vi borjade forbereda oss for att banta personalstyrkan pa olika satt och
snart stod det klart att vi hade nagra som ville pensionera sig i samband med att plikten
upphdrde. Av lararganget ordnades sa att de som ville vara kvar fick bli antingen insatsledare
eller brandméan pa Arlanda, beroende pa vilken kunskap och erfarenhet de hade. Vara tre
pliktadministratorer fick andra administrativa arbetsuppgifter pa Arlanda. Sen var det nagra
nyckelpersoner pa BRS som foretaget maste sakra att dessa var kvar till absolut sista dagen med
pliktiga, samt for utbildningen av de som skulle ersatta de pliktiga. Jag var en av dessa
nyckelpersoner. For att behalla oss tog Luftfartsverket fram ett bonussystem. Ett mycket val
tilltaget bonussystem och den manad nar bonusen utlostes fick jag den trevligaste
I6nespecifikation jag nagonsin sett. En sadan manadslon kommer jag aldrig uppleva igen i mitt
liv!

Nu utredde &ven Luftfartsverket hur utbildning av flygplatsraddningstjanstpersonal skulle
skotas i framtiden. Jag var forstas inblandad i detta ocksa. Nagot som innebar en del mindre
trevliga arbetsuppgifter med att till exempel forse SRV och nagra andra intressenter med fakta
om flygplatsraddningstjanstutbildning sa att dessa organisationer skulle kunna offerera
Luftfartsverket ett Overtagande av utbildningen at oss. Nu blev det lyckligtvis inte sa. | samband
med nedl&dggningen av BRS i augusti 2004 bildades direkt ”’nya BRS” med mig som Skolchef
och jag fick ta med mig tva av lararna in i min nya organisation.
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Fran vanster larare Kjell BlomkV|st fore detta ubétsjagare i MarlnenI Bo Lindberg, ej tillhérande BRS men
tillfalligt inlanad. Lérare Kjell Grahne

BRS flyttades fran att tidigare varit direkt understéalld Generaldirektcren till att tillhdra Arlanda
flygplatsorganisation. Fysiskt flyttade vi tre fran BRS stora anlaggning i anslutning till
flygplatsen till Brandstation 6st vid den da nybyggda tredje banan pa Arlanda. Jag fick
administrativ hjalp fran Arlandas organisation. Jag ledde sedan BRS fram till 2010 och under
dessa ar hade vi otroligt mycket utbildning. Alla som skulle integreras var inte utbildade innan
plikten upphorde. Arlanda, Bromma och Landvetter integrerade inte utan lejde ut
flygplatsbrandmannatjénsterna till bemanningsforetag som sténdigt behdvde ha personal
utbildad hos oss. Nér jag tittar i backspegeln sa ar det svart att forsta att vi pa BRS kunde klara
av denna uppgift. Jag och mina davarande tva larare var langtidsfriska och utan det hade vi varit
ett fallande korthus.

2010 infoll och staten hade beslutat att Luftfartsverket skulle delas. Luftfartsverket skulle finnas
kvar som myndighet och hantera allt som har med flygtrafikledning att gora. Flygplatsdrift i
ovrigt skulle ta hands om det nybildade statliga heldgda bolaget Swedavia AB! Vada Swedavia
AB! Tidigare i denna artikel har jag ju namnt Swedavia ett flertal gdnger och som en
organisation som var liten och letade internationella uppdrag. Nar Luftfartsverket skulle delas
letades namn for flygplatsdriftdelen. Jag ar helt séker pa att man sneglade lite pa olika
grannlander och ni lasare listar ju ut dessa, Finavia, Avinor och Isavia. S& Swedavia lag vl
narma till hands och staten snodde det namnet och ”gamla Swedavia” heter numera LFV
Aviation Consulting.

Jag befinner mig en dag pa Rasunda for att tilloringa en kvéll med fotbollslandskamp
tillsammans med tva kollegor fran BRS. Matchen hade foregatts av en underbar ala middag.
Framme vid Rasunda blev vara ryggséckar visiterade. Check pa den, inga handgranater eller
annan olamplig medhavd utrustning. Sverige skulle mota England i ett EM kval. Sverige vann!
Jag sa till kollegorna att ’nu ska vi se returen pA Wembley”! De bara skrattade at mig! Ett halvar
senare satt vi tillsammans pa Wembley. En Norring fixar allt! Sverige fick oavgjort och det var
den absolut sista landskamp som spelades pa gamla Wembley. Oavgjort!

Wembley paminner mig om en annan idrottsprestation! Jag skulle pa en konferens i USA.
Bokade en biljett sa jag fore konferensen kunde tillbringa en vecka i Chicago hos min van och
hans fru. Jag hade med mig ett batteri med presenter, Kosta Boda, Orrefors och sékert lite



Marabou ocksa. Min véan kontrade med en present till mig. Biljett till en klassisk hockeymatch
i Chicago. Blackhawks mot Boston Bruins. Jag blev dverlycklig! Matchdagen inleddes med
biltransport fran fororten in till Chicago (enda gang jag sedan klarat Pa sparet pa 10 poang,
samma vag var filmad!). Pa arenan visade sig att vi hade plats pa rad tva vid sargen. Inte blev
jag sarskilt glad for det initialt. Pa Globen gillar jag att sitta hogst upp och fa bra 6verblick men
jag skulle snart &ndra instéllning. Pa arenan i Chicago ar rad 1 och 2 som Business Class i ett
flygplan. Allt inkluderat! Inte nog med att det blev en bra match. Det var dessutom den match
dar svenskdddarna broderna Esposito skulle fa sina tréjor upphangda i taket. Matchen bérjade
och jag kommer inte ihag allt mer &n att det mesta var kul men vid full tid var det oavgjort.
Efter forlangning fortfarande oavgjort. Straffar vantade och nér sista straffen skulle laggas av
Boston var det fortfarande oavgjort. Boston gjorde mal, av en svensk spelare! Jag var en av fa
i arenan som jublade. Det gjorde dock inte min Chicagokamrat som mer fruktade for vara liv
ute pa parkeringsplatsen!

Jag tillhor Swedavia och en av vara koncernfunktioner. | samband med delningen sag Swedavia
Over sin organisation vilket &ven innefattade befintliga utbildningsorganisationer. De som fanns
i foretaget da var BRS pa Arlanda, Sakerhetsskolan pa Landvetter, Féltutbildningsorganisation
i Norrkoping samt Ground Handling utbildningsorganisation pa Bromma. Dessa
utbildningsorganisationer slogs ihop och darmed var Airport Academy bildad. Vi var tio
anstallda fran borjan. Jag sokte chefstjansten men den gick istallet till kollegan som varit chef
pa Sakerhetsskolan pa Landvetter. Airport Academy var en utspridd organisation med personal
pa Arlanda, Bromma, Landvetter, Lulea och Norrkdping. Anledningen till denna utspriddhet
var att det i stort sett bara ar flygplatsraddningstjanstutbildningen som genomfors centralt pa
Arlanda. Elever transporterar sig till Arlanda och bor pa hotell under kurserna. For 6vriga
utbildningar skickar jag istallet lararen till eleverna vilket naturligtvis blir mycket billigare for
foretaget. Min forsta tjanst pa Airport Academy blev amnesansvarig flygplatsraddningstjanst
tillika utbildningsledare. Som utbildningsledare innebar det att jag ansvarade for all utbildning
och ledde verksamheten utan personalansvar. Min huvuduppgift som utbildningsledare var
ocksa att se till att ratt utbildning genomfordes pa ratt plats och till basta pris. Med hundratals
kurser per ar hade jag minst sagt fullt upp. Efter nagot ar néar chefen ofta var i andra projekt
inom foretaget blev jag forst tjansteforrattande chef och efter ytterligare ett ar stallforetradande
chef och fick nu ater ett personalansvar. Arsskiftet 2019-2020 blev jag chef Airport Academy
med ett utokat personalansvar. Utdver mina medarbetare pa Academy har jag cirka tio
medarbetare pa olika platser i foretaget/landet som jag tillfalligt lanar in vid genomférande av
utbildningar eftersom min personalkostym inte ar stor nog. Det ar dessutom bra att ha larare
som faktiskt I6pande arbetar operativt med det de ska utbilda inom.

FlygPLATSréaddningstjanst. Det &r viktigt att detta ord inte forvaxlas med Flygraddningstjanst.
Flygplatsraddningstjanst &r det som bedrivs pa marken och av en flygplatsoperator. Till
exempel mitt foretag eller en kommunal- eller militér flygplats. Flygrdddningstjanst &r statlig
raddningstjanst och bedrivs om ett luftfartyg ar forsvunnet eller anmélt ett problem under en
flygning. Till exempel kan detta vara att en motor brinner eller har slutat att fungera. Detta
kallas “fara hotar luftfart” och staten genom Sjofartsverket, ja det ar Sjofartsverket, svarar da
for flygraddningstjansten. Ett relativt vanligt exempel pa fara hotar luftfart ar nar ett luftfartyg
infor en landning inte far gront ljus pa att alla landningsstall ar utfallda i last lage. Det ar da
oftast sa att det ar instrumenteringen det ar fel pa och att stallen faktiskt ar utfallda i last lage.
Oavsett sa kommer da ett varningslarm utlésas pa flygplatsen och flygplatsraddningstjansten
intar ratt position vid landningsbanan. Rétt position har med luftfartyget fel att gora, ar det till
exempel risk for nedslag fore landningsbanan pa grund av branslebrist sa grupperar man mer
nara den delen av banan som flygplanets berdknade sattningspunkt ligger. Ar det istallet en



hoghastighetslandning sa grupperar flygplatsraddningstjansten mer sina fordon fran mitten av
banan och bortat fran berdknad sattningspunkt. Nar det ar ett varningslarm och vi grupperar
enligt ovan exempel blir vi en del av statlig rdddningstjanst eller rattare sagt begarda att stodja
statlig raddningstjanst dar Sjofartsverket nyttjar lagparagraf Ingrepp i annans rétt fran Lag om
skydd mot olyckor. | samma lag anges att flygplatsdrift &r Farlig verksamhet och att det darfor
maste finnas en flygplatsraddningstjanst.

2001 den elfte september undervisar jag en klass AENA elever pa plats pa BRS pa Arlanda.
Just denna dag tittar vi pa videoklipp pa intraffade olyckor och diskuterar taktik och resultat av
det vi ser pa filmerna. Intressant ur flera perspektiv. Till exempel hade AENA eleverna aldrig
varit med om det som vi kallar “lesson learnt”. Alltsa vad som sker vid en insats, vad det
resulterar i och om det kunde ha gjorts battre och sakrare. Plotsligt knackar det pa
lektionssalsddrren och skolchefens sekreterare kom in och uppmanade mig att 6verga till TV
lage pa projektorn. Jag trodde jag sett det mesta men insag plétsligt att jag hade fel! Jag madde
halvrisigt en tid framover. Dels hade jag sjalv statt uppe pa taket pa utsiktsplatsen pa det ena
tornet ett flertal ganger, dels for att jag hade amerikanska vanner inom NYFD som klarade sig
mindre bra den dagen!

Under nagra ar var BRS storsta kund pa ett av de stora flygplatshotellen pa Arlanda. | alla fall
storsta kund da man pratar om en helhetslosning med Gvernattning och alla maltider
inkluderade. Vi hade ett mycket bra avtal med hotellet s det skulle vara rimligt for
flygplatserna att lata sina kursdeltagare bo dér. En gang per ar hade jag ett mote med hotellets
VD och vid ett av dessa méten var vi hos mig pa brandstation 6st. Efter rundvandring, besok
pa 6vningsplats och lite brandbilsakning var det dags for kaffe och kaka. | fikarummet &r det
utsikt 6ver hotellet och plotsligt sa hotellets VD “det kanns sa tryggt att ha er sa narma hotellet”.
Mitt svar blev “om hotellet brinner kommer vi att sitta har och titta pa!” Ni skulle sett minen
hotelldirektoren visade upp! Om det pagar flygtrafik far vi inte lamna flygplatsomradet. Vi ar
till for luftfart och sa lange luftfart pagar kan inte flygplatsraddningstjansten lamna flygplatsen
oavsett hur mycket det brinner pa narliggande hotell. Undantag finns forstas men far ofta stor
paverkan och inte bara pa en lokal flygplats utan i hela luftfartssystemet, t o m dnda ut i stora
vida varlden.
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Ett SAS MD8O0 flygplan havererar i Gottrora. Dock visste flygraddningsledaren inte just da att
det var i Gottrora och absolut ingen exakt nedslagsplats. Gottrora ligger nagon mil bort fran
Arlanda och flygtrafiken i 6vrigt flot pa som vanligt pa flygplatsen. Flygraddningsledaren
kommunicerade med styrkorna fran Marsta och Rimbo som var pa vag mot Gottrora trakten.
Nér ett luftfartyg vl blir lokaliserat slutar flygraddningstjansten och som i detta fallet blir det
da kommunal raddningstjanst. Det var redan kommunicerat med Brandingenjoren fran Marsta
att nar luftfartyget val var lokaliserat sa skulle han ta dver raddningsledarrollen. Den blivande
raddningsledaren kommunicerade med flygraddningsledaren och de kom Gverens om att med
stod av lagparagraf, ingrepp i annans rétt, sa skulle de begéra ut en slackstyrka fran Arlanda.
Det ar mycket svart att vagra en begaran om ingrepp i annans ratt, men det gar om det finns
starka skal till det. Men som i det har fallet ska det vara minst att det redan pagar en livraddande
insats i samband med ett haveri pa flygplatsen och det gjorde det inte denna dag. Arlanda
skickade insatsledare (fére detta KK elev fran Eksjo och kollega till mig under
Rosersbergsaren) och tva haverifordon mot Gottréra. |1 och med att brandbilar med vatten och
flygplatsbrandmén lamnar flygplatsen sa maste flygplatsens brandskyddskategori klassas om.
Detta innebér att tunga stora luftfartyg inte bor/far anvanda flygplatsen (kapten beslutar dock
alltid om att landa eller ej om det ar nodlage). Vad som hande da var att flera flygplan under
manga timmar omdirigerades till Vasteras, Landvetter, Helsingfors och Képenhamn, och da
forstar man ju att det blir fel i hela systemet nar folk som kanske har anknytningar jorden runt
hamnar pa fel flygplats infor nasta avgang.

Vid Gottréraolyckan var det ingen som omkom vilket ar helt osannolikt! Jag forstar fortfarande
inte att det kunde ske. Det borjade inte ens brinna! En i besattningen blev dock mycket svart
skadad och lever sitt fortsatta liv i rullstol. Det var en av flygvérdinnorna och omedelbart efter
raddningstjansten gjort skadebedomning faststélldes det att personen var mycket svart skadad
och behovde snabb transport till sjukhus. Fran Gottrdra innebar snabb transport en helikopter
transport. Helikopter fanns pa plats men flygvardinnan var inte sa sugen pa att flyga mer denna
dag! En spruta loste det problemet!

Flygplatsraddningstjanst &r inte helt I&tt att l&ra sig och framfor allt inte om man dessutom ska
vara larare i amnet. Om jag ska anstélla en ldrare inom ett annat amne sa finns det manga i
foretaget som arbetar med uppgifterna praktiskt och har sa gjort i manga ar. Har galler det mest
for mig att hitta en som har den pedagogiska adran och &r road av att utbilda. Att hitta en person
i foretaget som ska bli larare inom flygplatsraddningstjanst, ja da gar ofta tanken till en befintlig
insatsledare pa nagon flygplats. Problemet med just flygplatsraddningstjanst ar att huvuddelen
av det civila insatsledarkollektivet aldrig fatt erfarenhet fran ett haveri. Det finns manga
insatsledare och flygplatsbrandman pa svenska flygplatser som arbetat ett helt yrkesliv utan ha
varit med om ett haveri. Kunskap maste hamtas fran annat hall, internet har hjalpt till, utlandska
haveriutredningar ar en annan killa. Besok vid flygplats som haft haveri ytterligare kalla. Aven
deltagande vid konferenser dér flygplatser redogdr for intréffade olyckor och hur de hanterade
dem och vad som gick bra och daligt kan hjélpa till. Slutsatser som drogs och vilka forandringar
till battre planer, taktik och arbetssétt det ledde till. Jag har haft formanen att bade besoka
flygplatser som haft haverier och deltaga i mangder med konferenser i Europa och i
Nordamerika.

Sedan slutet av 1990 talet har jag varit foretagets radgivare inom flygplatsraddningstjanstfragor
och varit ansvarig for olika grupper med uppgift att ta fram interna regelverk, utforma
organisation, teknik och taktik. Ett arbete som ocksa har inneburet mycket samverkan med
Flygvapnets motsvarande individer och organisationer. Denna samverkan pagar alltjamt. Jag
kan tydligen inte sldppa kontakten med Forsvarsmakten! Luftstridsskolan ligger numera i



Uppsala pd Arna vilket underlattar kontakterna. Transportstyrelsen, var svenska myndighet som
bland annat utévar tillsyn pa de svenska flygplatserna saknar viktig kompetens inom just
flygplatsraddningstjanst. Jag har ganska frekventa regeltolkningsdiskussioner tillsammans med
berérd avdelning pa Transportstyrelsen och har &ven nyttjats som myndighetens externa
referens vid uppdatering av regelverk dar flygplatsraddningstjanst ingar. Ett annat sidospar jag
arbetade mycket med under ett antal ar var att leda Arlandas Emergency Training Group (ETG).
Denna grupp bestod av representanter fran samtliga organisationer i Arlandas plan for
raddningsinsats. Vilka ska samdvas pa olika satt for att kunna samverka i samband med ett
haveri pa flygplatsen eller i dess omedelbara narhet. Uppdraget tog slut i samband med att
Airport Academy bildades och jag Idamnade Arlanda organisatoriskt.

For lange sedan havererade ett ukrainskt Tupolev 154 flygplan under inflygning till
Longyearbyn pa Svalbard. Nagra ar efter olyckan hade jag formanen att fa aka till Svalbard for
att pa plats lara mig av raddningspersonalens erfarenheter och ta med dessa erfarenheter till oss
pa BRS som sedan kom till nytta for vara elevers kunskapsutveckling. Den 2 augusti 2005
havererade en Airbus A340 tillhorande Air France pa flygplatsen i Toronto. Ett ar senare
genomfordes en konferens pa plats i Toronto som jag ocksa fick delta vid for att ta hem flera
erfarenheter till nytta i var utbildning.

Pa 1990 talet deltog jag nastan varje ar pa konferenser anordnade pa olika platser i Europa av
International Aviation Fire Protection Association (IAFPA) vilket var rena mumman for mig
och skolan. Den enda lilla smolken i gladjeb&gare var att IAFPAs konferenser &ven hanterade
andra flygplatsfragor. Till exempel management och luftfartsskydd sa hélften av konferenserna
var ofta av mycket litet intresse for mig. Jag hade redan da hort talas om en annan organisation.
Aircraft Rescue and Fire Fighting Working Group (ARFFWG) som var en amerikansk
organisation men med internationell inriktning. ARFFWG holl arligen en stor konferens i USA
som var helt fokuserad pa flygplatsraddningstjanst och lardomar av haverier. Jag skickade in
en reseorder om att fa aka pa en sadan konferens i mitten av 1990 talet. Reseordern avslogs!
Jag fick dock bli medlem i gruppen och har sa varit sedan 1995.

Né&r nya BRS flyttade till Arlandas organisation testade jag igen om resegodkénnande for en
USA resa till konferensen 2005 som det aret holls i Dallas. D6m om min forvaning! Resan
godkandes for bade mig och for flygplatsbrandchefen pa Arlanda (samma person som var
Insatsledare i samband med Gottrdra olyckan). Arlanda hade helt enkelt lite storre ekonomiska
muskler. Sedan 2005 har jag varit pa den arliga konferensen varije ar till och med 2019. Det var
aven meningen att jag skulle aka pa konferensen i augusti 2020 i Orlando. Av forklarliga skal,
Covid19, s stélldes den konferensen in.

ARFFWG ar en valdigt duktig grupp pa att anordna bra och larorika konferenser och under de
forsta aren jag deltog i konferenserna blev det nastan jobbigt. Jag hade sa mycket matnyttigt
med mig hem fran forelasare som tjanstgjort som insatsledare eller flygplatsbrandmén vid
haverier. Det atgick alltid mycket, men absolut nddvéandigt, arbete i att uppdatera vara
lektionsunderlag, PowerPointpresentationer och kursplaner. Vid en av konferenserna jag deltog
i fick jag plotsligt mitt under en forelasning skyndsamt ringa till kollegan pa Arlanda. En
brandmannautbildning pagick och jag visste att praktiska dvningar i kylning av heta bromsar
och slackning av brand i landningsstéll stod pa programmet nagon av de narmaste dagarna. Vi
larde ut fel! Den ICAO manual vi anvénde som réttesndre i utbildningen var daterad till 1990.
Nar manualen skrevs fanns bara stalbromsar i flygplan. Nu hade kompositbromsar gjort intag
vilket kraver ett helt annat tillvagagangssatt, bade taktiskt och slackmedelsmaéssigt. | skrivande
stund star vi infor flera utmaningar. Sedan manga ar tillbaka har vi haft litium jon batterier i



luftfartyg men begréansat i mangd och begransat till ganska fa luftfartyg. Redan idag finns
mindre luftfartyg som ar helt eldrivna. Runt 2025 kommer vi att se kommersiella eldrivna
luftfartyg med upp till 19 passagerarsaten. Férhoppningsvis kommer ICAO och den europeiska
luftfartsmyndigheten European Aviation Safety Agency (EASA) vara mer proaktiva i att ta
fram nya standards och rekommendationer for hantering av eldrivna luftfartyg ur ett
raddningstjanstperspektiv.

Jag blev mer och mer engagerad i ARFFWG som &r en non profit” organisation. Gruppen leds
av en styrelse som medlemmar valjs in i. Vérlden &r indelad i 14 sektioner dar Sverige ligger i
sektion 11 tillsammans med 6vriga Europa, Afrika och mellandstern. Varje sektion ska ha en
representant i styrelsen. Av de 14 styrelsemedlemmarna valjs ett verkstallande utskott.
Ordforande, forste vice ordférande, andre vice ordfdrande, kassor och sekreterare. Enligt
foreningens stadgar far man sitta max sex ar i styrelsen och min kollega pa Kastrup satt i
styrelsen for var sektion men skulle avga i samband med konferensen 2011 och da visade det
sig att jag var nominerad att valjas in i stallet. Det var nagra andra nominerade ocksa men jag
valdes in av foreningens medlemmar. Ett ar senare vid konferensen i Las Vegas blev jag
dessutom forslagen att valjas till kassor i féreningen! Jag accepterade nomineringen och vid en
sluten omrostning i styrelsen visade det sig sedan att jag fatt flest roster och darmed var kassor.
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Den hemresan till Sverige blev lite jobbig! VVad hade jag gett mig in pa, klarar jag detta, var
detta RVIL? Norring! | USA ér det inte samma ekonomisystem som i Sverige och en non profit
organisation har harda krav pa sig géllande ekonomin for att fa fortsétta existera som en non
profit. Det var tufft och krdvde mycket arbete och tata kontakter med ordféranden, den forra
kassoren samt med foreningens enda anstallda administrator. Pa nagot satt fixade jag det, jag &r
ju Norring! Troligen gjorde jag det ratt sa bra ocksa for nastkommande tva ar blev jag omvald
till kassor Efter tre ar i befattningen sa tvingades jag avga eftersom stadgarna enbart tillat tre i
ar rad i verkstéallande utskottet. Det var en ganska skon hemresa den gangen fran USA nar
bordan lattade. Jag hade da dock ett ar kvar som styrelsemedlem. Normalt genomférdes alla
styrelsemdéten via en webbtjanst men det var alltid ett obligatoriskt face to face mote vid den
arliga stora konferensen. Satt man i verkstéllande utskottet sa innebar det att ett face to face
mote till pa andra halvan av aret ocksa var obligatoriskt. Det blev ett antal USA resor under
dessa ar for mig. Nu ar jag bara medlem och tanker inte ge mig in i styrelseuppdrag igen.
Stadgarna tillater det efter ett uppehall pa tva ar men nu har jag lagt detta pa hyllan och kanner
att det var RVIL. Dock arbetar jag pa att pricka in alla delstater i USA men efter 33 resor dit ar
jag bara uppe i 30 besokta delstater!



Vid konferensen 2013 i Charleston var det arets keynote speaker en dam vid namn Vallie
Collins. Vallie har Overlevt tre haverier! Osannolikt! Ett av dem, det tredje och det mest
allvarliga var Sully haveriet pad Hudson River i New York den 15 januari 2009. Lamnar amnet
dar med konstaterandet att detta omojliga var for henne fullt mojligt! Always Expect The
Unexpected!

P& den privata sidan sa ar mitt dktenskap med Anna Karin fortfarande up and running” och vi
har hunnit vara gifta i 36 ar nu. Vi fick tva pojkar, en 1987 och en 1990. Jag gjorde sedan en
andra lumpen och fragan ar om det inte var den varsta jag gjort. Jag har ju forvisso bara en
annan att jamfora med! | samband med bada sonernas fodelse var jag hemma de tio dagarna
pappor normalt & hemma efter fodsel. Vid arsskiftet 1990-1991 gick jag till Bertil och sa att
jag skulle ta ut foraldraledighet och Bertil svarade ”men du har ju tagit ut dina tio dagar” och
sa var det ju. Men jag begarde nio manaders foraldraledighet under 1991 och den kunde inte
nekas! Det var kul nio manader men sa jobbiga. Jag hade bada sénerna hemma for i Uppsala pa
den tiden fick man inte vara hemma med en och ha den andra pa forskolan. Jag slocknade nog
pa soffan varje dag Anna Karin kom hem efter arbetet! Troligen med massor av lamnad disk
och tvatt at henne! A andra sidan var det trevligt emellanét i Uppsalas lekparker dar jag i stort
sett var den enda manliga vuxna individen med blatt férarbevis pa barnvagn! Det blev aldrig
aktuellt for sonerna att gora lumpen. Anna Karin och jag kande att det behdvdes nagon annan
form av skolning for sonerna i stallet sa vi skickade dem till USA pa varsitt High School ar.
Det visade sig vara val investerade pengar som ocksa blev fantastiska ar for bada tva. Kontakt
mellan familjerna pagar alltjamt.

En vacker sommardag den 8 augusti 1993 tog jag aldsta sonen till Stockholm for att kolla in
Vattenfestivalen. Jag var ju framst intresserad av flyguppvisningen! | god tid innan
uppvisningen skulle starta hade jag letat upp en perfekt plats for oss. Ett televerksskap som
sonen kunde sta pa for att se bra. Uppvisningen startade och det var mycket haftigt att titta pa
men jag véantade ju forstas pa att fa se Saab 39 Gripen gora sin entré. Till slut blev det dags och
flygplanet flog in langs med Riddarfjarden for att strax paborja en svang och da sag jag att det
inte stod rétt till. Jag sa till sonen att flygplanet kommer att haverera och sekunden efter jag sagt
det skot piloten ut sig och flygplanet havererade! Jag larde mig genast tva saker 1)
eldsflammorna och réken som utvecklades sag precis ut som nér vi évade pa 6vningsplatsen pa
Arlanda, check pa den! 2) nar man ar pa en flyguppvisning ar det inte bra om ett luftfartyg
havererar och man har en ryggsick pa sig som det med stora bokstaver star
LUFTFARTSVERKET pa. Dalig check pa den! Jag tog sonen i handen och ryggsacken under
armen och gick med raska steg langs med Stadshuset mot Stockholms Central for att aka hem
till Uppsala. Ganska snart hérde vi i Vattenfestivalens hogtalare laten ”du borde képa dig vingar
for pengarna” ljuda!

2018, nagon gang pa varen fick jag ett brev fran Forsvarsmakten! Det visade sig vara ett brev
gallande en atertraff med de som gick den sista kullen pa KK 1982-1983. Vad kul! Dessutom
skulle atertraffen ske i Uppsala pa nuvarande Luftstridsskolan, Forsvarsmaktens Underréttelse
och Séakerhetscentrum. Datum satt i september vilket var perfekt for mig sa jag anmaélde
omedelbart mitt intresse att delta i en forhoppningsvis trevlig helg p4 Arna. Rundvandring pa
Polacksbacken och stor middag pa Arnamassen pa l6rdagen. Snart kom det ett brev till och i
det stod det "med anledning av att anskningshandlingarna som skickades till Luftstridsskolan
forsvann 1 den administrativa hanteringen maste datum 4ndras”. Snart kom ett tredje brev med
nytt datum och ny plats, Karlberg! Inte sa langt fran Uppsala till Stockholm men datumet
stamde daligt da jag hade en resa till USA for mitt uppdrag inom ARFFWG. Ledsamt nog



deltog jag inte i atertraffen och ar fortfarande lite, eller rattare sagt, mycket férbannad pa dalig
administrativ hantering!

Jag har utnamnt mig sjalv till Aerofil. Det finns de som star utanfor flygplatser och spanar in
och fotograferar flygplan men de kallas planespotters. Det sysslar jag inte med och mitt arbete
pa flygplats innanfor stangslet ger ju mig ocksa vissa fordelar. Dock sa samlar jag pa en massa
annat inom flyg och dérav att jag anser att jag ar Aerofil. Jag har flugit med 71 olika flygbolag,
med 68 olika flygplanstyper och jag har varit pa 140 flygplatser i vérldens alla kontinenter utom
Sydamerika och forstas ej heller Antarktis om man raknar med Antarktis som kontinent. Anna
Karin och jag bestdmde oss for att flyga till Australien for att traffa yngsta sonen som var ute
pa en jordenrunt resa. Vi hade inte traffat honom pa ett halvar. Jag hade vid denna tid fortfarande
inte flugit med Airbus A380. Utan att beratta nagra detaljer for Anna Karin sa bokade jag resan
till Sydney via London vilket ju &r lite fel vdg. Men det var anda mdojligheten att hitta en resa
som gav mig Airbus A380 till min samling utan alldeles for langa omvéagar. Anna Karin vet
sanningen nu men suckade bara nar jag berattade for henne nagot ar efter genomford resa!
Troligen ar jag dven ”Norringefil”. Jag innehar alla nummer av Norringen sedan sista numret
1975 och framat inklusive alla arsbocker efter tidningen slutade tryckas. Ocksa allt annat om
lumpen, de olika skolorna med mera prydligt insatt i parmar! Har forstas dven den militara I1D-
brickan kvar som jag nyligen upptackte att inristad blodgrupp ar 0. Kanske inte den sdmsta
blodgrupp om jag tanker i ett Covid19 perspektiv. | ovrigt sa har jag varit engagerad i
skolverksamhet och under aren vara soner gick i svensk skola var jag verksam i skolrad och i
Uppsala Foraldraupprop under sex ar med standiga moten med politiker och skolpersonal.

Vid sidan om mitt arbete dgnar mig ocksa mycket at tva favorit sysselsattningar. Matlagning,
garna grill och aret runt! Den andra favorit sysselsattning ar forstas att resa, ndgot som delas av
Anna Karin men det gar ju lite simre med den varan i dessa Covid tider. Vi gramer oss valdigt
mycket att vi inte kunde vara plats i Japan i september 2020 nar yngsta sonen tog sin Master
examen pa Waseda universitetet i Tokyo.

Jag &r i skrivande stund 61 ar och har absolut inga planer pa att ga i pension i fortid och om
halsan star mig bi inte ens vid ordinarie pensionstidpunkt. Jag har ett alldeles for bra arbete som
jag alskar och en personalgrupp som inte skanker mig det minsta lilla problem! Jag &r forstas
valdigt medveten om att jag haft lite tur i mitt yrkesliv. Nerforsbacke i medvind och kéttbullar
pa spisen. Men jag har ocksa gjort ett antal RVIL. Jag ar ocksa en fortsatt mycket stolt Norring
och troligen hade min vég i livet inte blivit s bra som den blev utan den militara delen vilket
jag ar mycket tacksam for!

Jag finns pa arff.sweden@gmail.com

Tillika medlem i skanska regementens kamratforening i Stockholm
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